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— De arm optillen ! Goed rechtop staan! Draai het 
hoofd om! De pols buigen! De vingers spreiden ! 
De kleine man met de snor nam zelf de afmetingen 
van de verdachte op. Zijn twee helpers bekeken het 
hele geval met een spottende blik in hun ogen. De 
baas kon zich nog zo druk maken, de tijd zou het van 
hem winnen. Over een weekje zou deze klucht afgelo- 
pen zijn want dan waren de drie proefmaanden om. 
Jean Camescasse, de prefect van de stad Parijs, had 
het heel duidelijk gesteld ; — Ik zal u de gelegenheid 
geven om uw ideeën uit te werken, Bertillon. Vanaf de 
vogende week zullen we uw theorieën in de praktijk 
brengen. U krijgt drie maanden. De proef zal langer 
mogen duren als u er, voor het verstrijken van die 
tijd, in slaagt een recidivist te herkennen… 


De borstkas wordt gemeten. 





Bertillon vroeg niet meer dan dat. 
Hij was al erg blij. Hij vergat de mis- 
lukkingen van zijn leven. Hij was 
bleek, mager, koel en hij had een 
kleurloze stem. Zijn uiterlijk had hij 
geenszins mee, Hij had spijsverte- 
ringsmoeilijkheden, hij had vaak 
last van hoofdpijn en neusbloedin- 
gen. Zijn collega’s mochten hem niet 
erg om zijn zwijgzaamheid, zijn 
achterdochtigheid en zijn sarcasme. 
Zijn zeldzame kennissen vonden 
dat hij een onuitstaanbaar karak- 
ter had. Hij leefde met één enkele 
obsessie : een methode te vinden om 
goede bekenden van de politie snel 
te kunnen herkennen. 


VIDOCQ, 
DE KONING 
VAN DE ONDERWERELD 


Het probleem van de «recidivisten» 
(iemand, die zich opnieuw aan een 
misdrijf. schuldig maakt) had vroe- 
ger tot afschrikwekkende maatre 
gelen geleid. Misdadigers werden 
gebrandmerkt of men sneed ze een 
oor af. Het aantal afgesneden oren 
vormde een soort statistiek van de 
misdaad. Dit strafblad waarschuw 
de eerlijke mensen voor een ver- 
dachte buur. De Revolutie vaagde 
deze onmenselijke traditie weg. 
Men deed een beroep op vroegere 
misdadigers om verdachte elemen 
ten te identificeren. De organisatie 
van Vidocq was op dat gebied lange 
tijd een grote hulp. 

Vidocq was drie maal door de justi- 
tie gegrepen en hij begon zijn vroe- 
gere lotgenoten uiteindelijk zo ver- 
schrikkelijk te haten dat hij in 1810 
zijn hulp aanbood aan de politie, die 
handenvol werk had met de onder- 
wereld. Nu volgde een prachtig 
staaltje van bedrog. Vidocq werd 
met de nodige drukte gearresteerd, 
waarna hij met veel ophef ontsnap- 
te en beroemd werd in de onderwe- 
reld. De grote schoonmaak begon 


De antropometrie wordt eveneens gebruikt bij het maken van de wassen beelden in de bekende 
musea Grévin en Tussaud. Herken je deze groep zangers, die hun haardos later belangrijk hebben 
laten groeien ? Inderdaad, dít zijn de Beatles ín hun beginperiode. 





weldra. Een klein huis in de don- 
kere Sint Anna-straat te Parijs 
werd het hoofdkwartier van deze 
ex-dwangarbeider. Hij had een 
twintigtal mannen onder zijn bevel 
en gedurende het eerste jaar ver- 
richtte hij achthonderd en twaalf 
arrestaties. De werkwijze van Vi- 
docq was heel effectief. Hij bracht 
verklikkers in de gevangenissen, hij 
organiseerde valse ontsnappingen 
en hij dacht allerlei vermommingen 
uit. Hij was van mening dat de mis- 
daad door de misdaad bestreden 
moest worden. Zijn reputatie over- 
vleugelde zelfs de officiële politie! 
Hij trok zich terug in 1823 en open- 
de het eerste privédetective- 
agentschap ter wereld! 

Dit voorbeeld wierp vruchten af. 
Het personeel op de prefectuur 
werd voortaan met zorg gekozen. 
De Veiligheidsdienst werd door een 
wet op 15 november 1832 gereorga- 
niseerd en eenieder, die ook maar 
de minste of geringste veroordeling 
op zijn strafblad had, werd uit de 
dienst gebannen. De herinnering 
aan Vidocq bleef levendig. De in- 
specteurs kregen geen enkele vak- 
opleiding, maar kenden allerlei 
methodes, die door Vidocq inge- 
voerd waren. Men bleef gebruik 
maken van verklikkers, die tot in de 
gevangenissen doordrongen om 
van de gevangenen daar inlichtin- 
gen te krijgen. De inspecteurs 
dwongen de gevangenen om op de 
binnenplaatsen van de gevangenis- 
sen rondjes te lopen, waarbij ze on- 
derzoekend bekeken werden om te 
ontdekken of gevangenen soms op- 
nieuw gearresteerd waren onder 
een valse naam. 


DE ARCHIEVEN 


De archieven van Vidocq waren erg 
belangrijk. Hele stapels dossiers 
werden daar aan toegevoegd. Vijf 
miljoen kaarten stapelden. zich op 
in de donkere gangen van het poli- 
tiebureau. In het zwakke licht van 
enkele gaslampen zochten een paar 
ambtenaren daar de gegevens uit. 
Het identificeren van al eerder ver- 
oordeelde misdadigers is van groot 
belang. Daardoor kan de persoon- 
lijkheid van de persoon in kwestie 
beter bestudeerd worden. 

De hoeveelheid kaarten werd 
steeds groter. Men verzamelde de 





Ee 


De mode in de hondenwereld gebruikt de 
methodes van de heer Bertillon nog steeds. 
Maar hier wordt gekeken naar de neuzen en 
de poten om ze te vergelijken met dezelfde 
onderdelen van de grote voorbeelden in het 
ras... 





De belangrijste maten zijn de lengte en de breedte van het hoofd. 








naam, het signalement, de voor- 
gaande veroordelingen, en andere 
gegevens over het verleden van de 
persoon in kwestie. Sinds kort wer- 
den foto's aan de dossiers toege- 
voegd. Brussel experimenteerde 
met dit systeem in 1840. Parijs volg- 
de. Tachtigduizend gezichten wer- 
den verzameld. Het kaartsysteem 
verloor zijn nuttig effect. Duizenden 
toeristische kaarten vulden dit 
reusachtige, gerechtelijke geheu- 
gen. Hotels, herbergen en vreemde- 
lingen werden gecontroleerd. Pa- 
pier, papier en nog eens papier! 


Terwijl de toestand zich zo ontwik- 
keld had, kwam Alphonse Bertillon 
in 1879 op 29-jarige leeftijd in dienst 
van de Parijse Prefectuur. Hij zat in 
een klein hoekje van de grote zaal, 
waar de gerechtelijke kaarten op- 
geborgen waren. Het was er bloed- 
heet in de zomer en ijskoud in de 
winter. Als het koud was, droeg hij 
handschoenen tijdens het werk. De 
gegevens, die de inspecteurs aan- 
brachten, moesten ingevuld worden 
en allerlei banale aanwijzingen 
moesten op de kaarten geschreven 
worden: «groots, «van gemiddelde 
lengtes, «kleins, «gewoon gezicht» 
of «geen bijzondere kentekenens, 
zelfs een poes zou haar jongen er 
niet in terugvinden. 

De foto's waren vaak te. «artistiek» 
of onduidelijk. 

De verdachten vertrokken hun ge- 
zichten op allerlei manieren om 
onherkenbaar te zijn. 





De kleur van het haar, de kleur van de ogen, 
de vorm van de neus zijn slechts uiterlijke 
kenmerken. De kaart met het signalement 
gaat veel verder en geeft tevens aan de vorm 
van de tanden, de vorm van de wervelkolom 
of sporen van een oude breuk, die kunnen 
meehelpen bij de identifikatie van zowel 
levenden als doden. 
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DOCTOR LIVINGSTONE, 
I PRESUME ? 





GEEN NOOD, 
BENT Gemen / 











det DEZE BON IS TWEE EXTRA-GRATIS RONDJES WAARD 
OP DE TEENAGER KARTING VAN HET ZOUTE 





BERTILLON AAN HET WERK 


Op 11 maart 1892 weerklonk een lui- 
de ontploffing door het centrum van 
Parijs. Overal paniek. Een bom was 
ontploft op dé trap van het huis aan 
de Boulevard Saint Germain 136. De 
daders van de aanslag waren be- 
kend. Een huurder in het huis was 
Benoit, de president van de recht- 
bank, die een jaar tevoren een pro- 
ces gevoerd had tegen een groep 
anarchisten. ‘Een aanwijzing leidde 
naar een zekere Chaumartin, leraar 
aan de technische school van de 
Faubourg Saint-Denis. Een man, die 
geboeid werd door de anarchistische 
beweging, maar beter in staat was 
om te praten dan om met bommen te 
gooien. 

Toch bleek het spoor goed te zijn. 
Via Chaumartin leidde het spoor naar 
een zekere Ravachol, die ergens op 
de Quai de la Martine in een klein 
zolderkamertje woonde. Daar was al- 
les aanwezig om een bom in elkaar 
te zetten. 

Honderden agenten, voorzien van 
een vaag signalement van Ravachol, 
zochten de stad af. De pers bemoei- 
de zich ermee en Ravachol werd 
overal tegelijk gezien. Bertillon ver- 
diepte zich in zijn kaartsysteem. De 


politie van Saint-Etienne, waar de 


antropometrie gebruikt werd, be- 
zorgde hem een aanwijzing: het 
dossier van een zekere Koenigstein, 
een misdadiger, die gezocht werd en 
zich soms Ravachol noemde. De man 
had zich al schuldig gemaakt aan 
smokkelarij en andere wandaden. Als 
kenmerk werd gegeven «een litte- 
ken aan de linkerhand, vlakbij de 
duim.» Het leger verklikkers en poli- 
tie-speurders ging op weg. 

Op zevenentwintig maart heeft weer 
een ontploffing plaats, nu op nummer 
39 van de rue Clichy. Deze keer is de 
aanslag gericht tegen Brulot, procu- 
reur van de republiek en gespeciali- 
seerd in processen tegen anarchis- 
ten. Een journalist van de « Gaulois » 
verzekert ‘Ravachol ontmoet te heb- 
ben vlak voor de aanslag. De woor- 
den van de onbekende : 


— Er is genoeg dynamiet om alle 
woningen van magistraten op te 
blazen. Î 


De schaduw van Ravachol en zijn 
helpers valt over de stad. Is de naam 
van deze misdadiger misschien ge- 
bruikt voor een groep terroristen ? 
Op woensdag 30 maart herkent de 


eigenaar van restaurant Very, gele- 
gen aan de Boulevard Magenta, het 
litteken op de hand van de gezochte 
bij een van zijn klanten, die tevoren 
anarchistische woorden gesproken 
heeft tegen een van de kelners. 
De commissaris van de wijk komt in 
het geheim met zijn agenten naar het 
eethuis. De man. wordt verzocht om 
mee te gaan naar het politiebureau. 
Hij kan pas ontwapend worden na 
een woest gevecht. Onderweg naar 
het politiebureau verzet de man zich 
hevig, terwijl hij gilt: 


— Help mij broeders! Leve de 
anarchie, leve het dynamiet! 


Niemand komt tussenbeide. Bertillon 
onderzoekt de vreemde man. Hij is 
bedekt met bloed en een vreselijke 
woede vervormt zijn gelaatstrekken. 
Het is onmogelijk om zijn maten te 
nemen of hem te fotograferen. Bertil- 
lon besluit te wachten. 

De volgende dag is deman wat kal- 
mer en hij speelt duidelijk de rol van 
de held. Hij laat zijn maten opnemen 
en een foto maken. Het bewijs is 
geleverd. Claudius-Frangois Koenig- 
stein is wel degelijk de gezochte 
Ravachol ! 





Vervolg 


De heren aarzelden niet lang om la- 
ter hun uiterlijk grondig te wijzigen. 
De mazen van het gerechtelijke net 
werden wel erg wijd. 


ONVERANDERLIJKE 
KENMERKEN 


Césare Lombrose, een Italiaanse 
psychiater, had kortgeleden een 
boek over het misdaadverschijnsel 
uitgegeven: Uomo Deliquente (De 
delinquent), waarin hij beweerde 
dat de misdaad een achteruitgang 
betekende in vergelijking met de 
beschaving. De delinquent was het 
product van een negatieve houding. 
Een lichamelijk afwijkend wezen, 
herkenbaar aan talrijke afwijkin- 
gen van de schedel. 

De gevangenissen en tuchthuizen in 
Pavia openden hun poorten voor 
Lombroso. Hij mat ontelbare sche- 
dels en verwierp enkele uitzonde 
ringen, die z'n theorie hadden kun- 
nen ontzenuwen. Een «onaange- 
naam uiterlijk» werd een veront- 
rustende aanwijzing. Daar is men 
sindsdien al .van teruggekomen. 
Bertillon dacht na over deze the- 
orie. Zijn vader, dokter Louis- 
Adolphe Bertillon, een bekend arts, 
was tenslotte een vooraanstaand 
antropoloog. Hij was bezeten van 
de geschiedenis van de mensheid 
en alles wat daarmee samenhangt : 





de ontwikkeling van het schedeldak 
van de mens, de hersens en de 
ledematen. Misschien zat daar wel 
iets in dat gebruikt kon worden in 
de strijd tegen de misdaad. 


Bertillon snuttelde in de kaarten, 
vergeleek foto's met elkaar en begon 
enkele verdachten op te meten. Een 
zeker aantal kenmerken moest on- 
veranderd blijven na de groeiperio- 
de. De ledematen en meer nog de 
verbindingen van botten verander- 
den toch niet meer na het twintigste 
levensjaar. De studie van de sche- 
del, zo geliefd bij antropologen en 
bij Lombroso, kon nog aange- 
vuld worden met de afmetingen van 
bepaalde lichaamsdelen zoals de 
vingers, de onderarmen, de borst- 
kas, de voeten. Zijn collega's lach- 
ten erom. Zelfs de verdachten de- 
den mee mett spelletje. Ondertussen 
probeerde Bertillon een catalogus 
samen te stellen over de neuzen van 
de heren. Koortsachtig verzamelde 
hij gegevens over de afmetingen 
van de schedel, de grootte. van de 
voeten, de lengte van de vingers! 
Sommige gegevens konden bij twee 
verdachten op elkaar lijken, maar 
ze waren nooit helemaal hetzelfde. 
Met veertien verschillende afme- 
tingen was de kans om twee iden- 
tieke personen tegen te komen één 
op 286435456. Een naald in een 
hooiberg. Een eerste rapport ver- 
dween in de laden van Louis An- 
drieux, directeur van de Prefectuur. 
Een tweede volgde. Bertillon legde 
de nadruk op de antropometrie, het 
opmeten van de verschillende lí- 
chaamsdelen en hij meende dat 
vergissingen bij het naspeuren uit- 
gesloten waren. 

Hij stelde voor drie afzonderlijke 
groepen te onderscheiden: groot, 
klein en middel. De lengte van de 
schedel vormde het basisgegeven 
en maakte een eerste verdeling 
mogelijk. Een tweede afmeting, de 
breedte van de schedel, zou de kaart 
verder onderverdelen. Andere ge- 
gevens moesten de portretten aan- 





| 


vullen en de kaarten nog nauwkeu- 
riger maken. 


Nu lijkt het heel duidelijk, maar het 


verslag van Bertillon was nogal 
verwarrend. Andrieux gaf het rap- 
port door aan Gustave Macé, die de 
leiding had over de Veiligheids- 
dienst. Macé had het niet begrepen 
op theoretici, hij voelde meer voor 
directe actie. Hij stak dit niet onder 
stoelen of banken. Hij gaf dit advies 
ook door aan Andrieux en toen Ber- 
tillon zijn rapport mondeling kwam 
verdedigen, werd hij door Andrieux 
zo afwijzend ontvangen, dat deze 
doodzenuwachtig werd en stot- 
terend een verwarde uitleg pro- 
beerde te geven, waardoor niets 
duidelijk werd. 


Drie jaar gingen voorbij. Dokter 
Louis-Adolphe Bertillon trachtte 
enkele invloedrijke personen van 
de knappe ideeën van zijn zoon te 
overtuigen, maar ook dat had geen 
succes. Er bleef echter. een troost 
over: Andrieux en Macé konden 
niet eeuwig de horizont voor de 
jonge Alphonse verduisteren. Jean 
Camescasse volgde Andrieux op en 
het eerste rapport, dat hij onder 
ogen kreeg was van Bertillon. 


DE GROTE PROEF 


Een proefperiode van drie maan- 
den kon er wel af. Bertillon begon 
persoonlijk de verdachten te meten, 
De eerste kwam op 13 decem- 
ber 1882. Bertillon werkte koorts- 
achtig door en zette 's avonds sa- 





Het ware gezicht van de beroemde Vidocq. 


Van de oren tot de voeten. De gegevens op de 
kaart zijn zeer uitgebreid en volledig. Geen 
twee mensen zijn op alle punten precies het- 
zelfde, 


Carnavalsmaskers naar beroemde persoon- 
lijkheden (of, zoals hier, naar tekeningen uit. 
die tijd) vormen slechts een praktische toe- 
passing van de antropometrie. 
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men met zijn toekomstige echtge- 
note Amélie Notar, alle gegevens op 
de kaarten. Op 15 februari 1883 had 
hij achttienhonderd kaarten ver 
werkt, maar nog geen enkele «reci- 
divist» was op komen dagen. Om te 
slagen moest Bertillon in drie 
maanden tijd tweemaal dezelfde 
misdadiger in zijn kaartensysteem 
krijgen. Het wonder (?) gebeurde op 
20 februari! 

Bertillon werd door een koortsach- 
tig opwinding aangegrepen toen hij 
dezelfde schedelafmetingen op de 
bewuste kaart tegenkwam. De an- 
dere afmetingen bleken eveneens 
hetzelfde te zijn. 

Deze Dupont, de zesde van die dag, 
heette in werkelijkheid Martin. Hij 
was op 15 december 1882 gearres- 
teerd voor het stelen van lege fles- 
sen. Een van de eerste klanten van 
Bertillon. Hij ontkende zelfs niet, zo 
verrast was hij. Zen nieuwe weten- 
schap was geboren. Bertillon 
schreef meteen een rapport voor 
Camescasse en liet - bij hoge uit- 
zondering - een huurrijtuig komen 
om naar huis te gaan en het heug- 
lijke nieuws te vertellen aan Amélie 
Notar. Hij was er zeker van dat de 
proeftijd verlengd zou worden. 


DE THEORIE 
VAN BERTILLON 


Meneer Bertillon herkende in de 


loöp van de volgende maand zes re- 
cidivisten : hij kreeg er enkele assis 
tenten bij. 

De antropometrie begon de ver- 
overing van de bureaucratie, niet 
zonder moeite overigens. Op de 
eerste april 1884 ging zijn oude te- 
genstander Gustave Mace met pen- 
sioen. Driehonderd recidivisten 
werden in de loop van datzelfde 
jaar herkend. Bij de oude methode 
zouden ze zeker ontkomen zijn. 


De journalisten ontdekten Bertillon. ê 





Ze schreven over hem als over eén 
jonge, Franse geleerde, die het op- 
sporingssysteem van misdadigers 
verbeterd had. 

Een’ antropometrisch centrum 
werd op de eerste januari 1888 op 
de zolders van het Justitiepaleis in- 
gericht. Het geld ontbrak. De nieu- 
we wetenschap werd omringd door 
gescheurde muren, er was geen 
verwarming in de winter en het was 


er bloedheet in de zomer. Maar in . 


het land der blinden is eenoog ko- 
ning en Bertillon was erg trots op 
zijn indrukwekkende titel «Direc- 
teur de Identification Judiciaire» 
(Directeur van de Gerechtelijke 
Identificatiedienst). Zelfs Pasteur 
kwam hem een bezoek brengen. 
Bertillon nam wraak voor de ver- 
nederingen uit het verleden. 

Hij trok de foto-afdeling bij zijn 
dienst en veroorzaakte een kleine 
opstand door te eisen dat er voor- 
taan twee foto's genomen zouden 
worden: een van voren en een van 
opzij genomen, allebei onder de- 
zelfde belichting en van dezelfde 
afstand genomen met eenzelfde 
houding van de verdachte. Er was 
geen sprake meer van gekozen 
houdingen, de fotografen werden 
technici. Zo verandert de wereld. 
Het «gesproken» portret volgde. De 
inspecteurs waren daar niet altijd 
even gelukkig mee. Bertillon, de to- 
venaar met een half miljoen kaar- 
ten, stelde 'n lijst met speciale 
termen op, te gebruiken bij het op- 
stellen van het signalement van een 
verdachte. De gezamenlijke gege- 
vens van een bepaalde persoon 
vormden zo een gesproken portret 
en de inspecteurs moesten de ver- 
dachten aan de hand hiervan trach- 
ten te herkennen. Elke term werd 
uitgedrukt door een letter. De me- 
thode was nuttig, maar vereiste 
veel werk omdat de lijst van gege- 
vens steeds uitgebreid werd. 
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DE VEROVERING 
VAN DE WERELD 


De werkwijze van Bertillon maakte 
het mogelijk Ravachol, een van de 
bekendste anarchisten van het ein- 
de van de vorige eeuw op te sporen. 
De andere landen kregen ook be- 
langstelling voor deze nieuwe « poli- 
tie-wetenschap». SCOTLAND 
YARD NAM VIJF VAN DE ELF MA- 
TEN OVER, VOEGDE ER DE DOOR 
BERTILLON VERWAARLOOSDE 
VINGERAFDRUKKEN BĲ EN 
VERWIERP HET GESPROKEN 
PORTRET. Bertillon was woedend. 
Het verminken van zijn systeem zou 
de waarde ervan doen afnemen. 
Hij had trouwens een hekel aan het 
systeem van de vingerafdrukken. 
Hij had het tenslotte niet uitgevon- 
den. Meer opbeurend nieuws volg- 
de: Sint-Petersburg, Moskou, Luik 
en Berlijn waren op zijn systeem 
overgegaan. 

Parijs werd het Mekka voor de poli- 
tiediensten in heel Europa. Napels 
en Siena bestudeerden de werkwij- 
ze. Spanje, Portugal, Denemarken 
en Nederland namen het systeem 
over. Aan de horizont dreigde ech- 
ter belangrijke concurrentie. 

DE ENGELSMAN GALTON EN DE 
AMERIKAAN VUCETICH PRO- 
BEERDEN ERKENNING TE KRIJ- 
GEN VOOR HET SYSTEEM VAN 
DE _ VINGERAFDRUKKEN, DIT 
VEREISTE SLECHTS EEN STEM- 
PELKUSSEN, EEN LOUPE EN EEN 
NAALD. HET SYSTEEM VAN DE 
VINGERAFDRUKKEN HEEFT 
GROTE VOORDELEN BOVEN DE 
ANTROPOMETRIE, WAAR VEEL 
PERSONEEL VOOR NODIG IS. 
VANAF DAT OGENBLIK WAREN 
DE DAGEN VAN HET SYSTEEM 
VAN BERTILLON GETELD. De uit- 
gebreide registratie van meten 
werd drastisch vereenvoudigd en 
de ouder wordende deskundige 
voelde dit elke keer weer als een 
persoonlijke belediging. Op 7 okto- 
ber 1902 werd in de rue Faubourg 
Saint-Honoré een dode aangetrof- 
fen en dit feit betekende een bot- 
sing met het vijandige systeem. 
Ter plaatse waren namelijk vinger- 
afdrukken gevonden. Bertillon 
hield zich tegen zijn zin bezig met 
de zaak. Een onderzoek van de vin- 
gerafdrukken bracht al gauw spo- 
ren van de ware identiteit van de 
moordenaar aan het licht. Bertillon 
trachtte het belang van de vinger- 
afdrukken te verdoezelen. Zo wei- 
gerde hij ook toe te geven dat hij 
zich vergist had bij een grafolo- 
gisch onderzoek in de zaak Dreyfus, 
waardoor de beklaagde in deze on- 
verkwikkelijke zaak veroordeeld 
werd. Tenslotte kon een man als 
Bertillon zich niet vergissen! Ten- 
minste dat vond hij er zelf van. Kort 
voor de Eerste Wereldoorlog stierf 
Bertillon. Hij was de laatste, die nog 
in zijn methode geloofde. Maar het 
systeem van de vingerafdrukken 
had het werk al lang overgenomen. 
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Het eerste schot is raak ! De gangster wankelt en in zijn 
val raakt zijn hoofd de ijzeren rand. Travelling. De came- 
ra draait terug naar de man, die de revolver vast heeft. 
De tweede schurk zit in het duister verborgen. Zal hij het- 
zelfde lot ondergaan als zijn metgezel of zal hij met de 
handen omhoog gestoken te voorschijn komen ? Dat 
hangt van de schrijver af, maar in de meeste gevallen 


heeft hij niet veel kans meer om te ontsnappen. Bij de film 
en de televisie gaat het niet om een lijk meer of minder 








De Franse filmer Georges Lautner, 
die Mireille Darc gelanceerd heeft, 
maakt films met Jean Gabin. Hij heeft 
«Les Barbouzes» en «Les tontons 
flingueurs» (twee Franse misdaad- 
films) op zijn naam staan: Hij heeft het 
aantal doden in zijn films eens geteld 
en hij is tot over de vijfhonderd 
gekomen. 

Is dit erg of niet? Over dit onder- 
werp lopen de meningen uiteen. 
Knappe deskundigen zeggen dat 
wreedheid, die in films en via de tele- 
visie vertoond wordt, niet aansteke- 
lijk werkt. Andere, even knappe, des- 
kundigen beweren dat wrede tone- 
len zeer nadelig zijn vooral als het 
om eigentijdse toestanden gaat. Ge- 
vechten tussen cowboys of muske- 
tiers in een volledig andere wereld 
zouden minder nadelig zijn. 

De Duitse televisie heeft kortgeleden 
getracht een antwoord op deze vra- 
gen te vinden en een grote opiniepei- 
ling gehouden. 

De opinie van een professor in de 
sociologie: «De daad van geweld 


wordt zonder beperkingen getoond, 
maar aan de gevolgen ervan, de pijn, 
de angst en de wonden van het 
slachtoffer wordt stilzwijgend voorbij 
gegaan. 


Als de toeschouwer het resultaat 
van deze agressieve daad zou kun- 
nen zien, zou zijn plezier erdoor ver- 
gald worden ». 


(Dit vooral wat betreft de Amerikaan- 
se televisieseries, die een van de 
voornaamste onderwerpen van de 
opiniepeiling vormden). 


Een andere opinie: «Personen, die 
vaak naar gewelddadige tonelen kij- 
ken, wennen er aan. De gevoeligheid 
slijt. De gewoonte maakt de waar- 
schijnlijkheid van agressieve daden 
van de toeschouwer groter en ook 
de waarschijnlijkheid. dat de toe- 
schouwer zonder iets te zeggen toe- 
kijkt bij wreedheden, die op anderen 
toegepast worden. » 


Misschien is het verstandig eens 
over deze woorden na te denken. 
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In de vorige eeuw opereerde er in 
België een groep schurken. Ze dron- 
gen afgelegen boerderijen binnen, 
verbrandden de voeten van de boe- 
ren om zo te achterhalen waar ze 
hun geld verborgen hadden. Een van 
deze vogelvrijen, een zekere Mo- 
neuse, was vooral berucht in de pro- 
vincie Henegouwen. Hij werd, na een 
ware kruistocht, door de boeren ge- 
grepen en in 1798 in Bergen ont- 
hoofd. Men is geneigd de verant 
woording voor misdaden als die van 
Moneuse te verschuilen achter het 
domme en Barbaarse tijdperk. Toch 
gebeuren dergelijke dingen nog. Te 
Brussel drong een groep gangsters 
op tweede Kerstdag 1970 bij een ad- 
vocaat binnen. Ze aarzelden niet om 
zijn voeten te schroeien en hem zo 
achtduizend frank (bijna 600 gulden) 
afhandig te maken. Het gaat trou- 





wens niet alleen om bandieten. Als je 
naar de televisie kijkt — en dan niet 
alleen de televisieseries — maar ook 
het dagelijkse nieuws, dan zie je elke 
dag weer hoe een golf van geweld 
over de wereld slaat. Kijk maar eens 
naar de opstanden, aanslagen en an- 
dere gewelddaden, die zich nog 
voegen bij natuurrampen als torna- 
do's en aardbevingen. 

In de wereld van de mensen schijnt 
geweld iets onvermijdelijks te zijn,e 
maar. is het niet. 


WAT VAN DE MENS DE 
KONING VAN DE SCHEPPING 
GEMAAKT HEEFT 


Kijk eens naar de dieren. Ze vechten 
voor een stukje grond, of om een 
wijfje te veroveren. De sterkste wint 
„en de sterkste is ook degene, die het 
best in staat is om de soort in stand 
te houden. Zelfs bij de vogels treedt 
deze gewelddadigheid op als de jon- 





Vervolg zie verder » 


did « 


Kd z 
» Op de televisie valt altijd wel een vechtpartij te 
aanschouwen. 


Boksen is een sport waarbij 
met handschoenen aan ge- 
vochten wordt. 


ies 


D: 


Deze strijder in Vietnam heeft 
het woord VREDE op zijn helm 
geschilderd. 








EN, «Rugby is een sport voor schurken, die alleen door gentlemen gespeeld kan 


8 in worden». 


BĲ ONS DOSSIER... 


Mahatma Gandhi. 





lominee } 
Martin Luther King 


Geweld? Het is slechts een 
woord. En wat verbergt zich 
achter dat woord? Allerlei 
vormen van geweld. 

— Puur geweld, dat de wetten 
overtreedt en voordelig is voor 
een kleine groep en nadelig 
voor een grote groep. 

— ldeologisch, politiek of ker- 
kelijk geweld, die de waarheid 
geweld aandoen, zo erg zelfs 
dat de meest uitgekookte per- 
sonen er gebruik van maken 
in hun propaganda of het ver- 
bieden. 

— Officieel geweld, waardoor 
de vrijheid, het geweten, de 
rechten en de plichten van de 
mens en de gemeenschap aan- 
getast wordt. 

— Geweld ontstaan door haat 
of verachting, waardoor de lief- 
de voor de naaste aangetast 
wordt. 

Tegen deze onrechtvaardighe- 
den heeft de mens altijd met al 
zijn krachten gevochten. Ge- 
weld met geweld beantwoor- 
den, vandaar allerlei revoluties. 
Maar er is een andere strek- 
king, die beweert dat geweld 
juist niet door geweld beant- 
woord mag worden. 

Gandhi, later «Mahatma» ge- 
noemd (dat betekent «de grote 
ziel »), werd in 1869 geboren. Hij 
was de grote voorvechter van 
deze theorie. Er zijn weinig lan- 
den ter wereld waar messen zo 
gauw getrokken worden als in 
India. . 

Gandhi wist daar van zijn ge- 
weldloosheid een ware wet te 
maken. Deze kleine, broze man, 
die in het begin door velen als 








een fakir beschouwd werd, wist 
miljoenen Indiërs achter zich te 
krijgen in zijn streven naar ge- 
weldloosheid. Hij deed dat ove- 
rigens heel handig. Gandhi was 
misschien een heilige, maar hij 
was ook een praktisch mens. 
Dit laatste karakterkenmerk 
deed hem al gauw inzien dat 
het onmogelijk was om een 
echte revolutie te organiseren 
in het onmetelijke en zo sterk 
verdeelde India. De geweld- 
loosheid kon echter een rust- 
pauze tussen de verschillende 
partijen veroorzaken en het 
beste wapen worden om de 
Engelsen te verjagen. 

En dat gebeurde inderdaad. Te- 
genover deze vredesbeweging 
kon de Britse bezetter niets 
stellen, alhoewel hij in een an- 
der geval zeker niet geaarzeld 
zou hebben om te schieten bij 
volksoplopen en dergelijke. 
Een ander vredelievend wapen 
van Gandhi was het spinnewiel. 
Door de Indiërs zover te krij- 
gen dat zij opnieuw hun eigen 
kleren gingen maken, diende hij 
de Britse katoenindustrie een 
zware slag toe. 

Zo zien we dus, dat de apostel 
van de geweldloosheid verre 
van een dromer was. 

De geweldloosheid van Gandhi 
was niet eenvoudig te verwe- 
zenlijken en het was zeker 
geen berustend pacifisme. De- 
ze geweldloosheid is een soort 
omgekeerde gewelddadigheid, 
waarbij wel dezelfde kracht als 
bij het geweld verondersteld 
wordt, maar met net iets meer 
dat deze kracht omzet in een 
geestelijk overwicht. 








— Ik probeer het zwaard van 
de tiran bot te maken, zei 
Gandhi, niet door het met staal 
te bevechten, maar door zijn 
wachten op mijn lichamelijke 
verzet te bedriegen. Dit was 
geen lafheid of een vlucht. 
Gandhi beweerde trouwens het 
volgende: «Ik cultiveer de 
moed om te sterven zonder te 
doden. Maar wie die moed niet 
bezit, kan beter de kunst van 
het doden cultiveren en eerder 
gedood worden dan het gevaar 
schandelijk ontvluchten.» 


Dominee Martin Luther King 
was ook een apostel van de ac- 
tieve geweldloosheid. Deze 
zoon van een negerdominee, 
zelf ook dominee, werd in 1929 
te Atlanta geboren. Hij had de 
houding en het uiterlijk van een 
beroepsbokser. Maar deze 
bokser sloeg niet, tenminste 
niet in de letterlijke betekenis 
van het woord. 


Hij vocht voor gelijke rechten 
van de beide rassen in de Ver- 
enigde Staten en hij wilde de 
wapens gebruiken die Gandhi 
zo succesvol gehanteerd had. 
Hij zei : «Het beoefenen van de 
geweldloosheid betekent het 
aanvaarden van offers en lijden. 
Dat kan betekenen gevange- 
nisstraf of zelfs de dood van 
het lichaam. Maar geen enkele 
losprijs kan weldadiger zijn als 
het de prijs is, die de mens moet 
betalen om zijn kinderen en zijn 
broeders vrij te maken.» 
Gandhi en dominee Martin 
Luther King zijn allebei door 
moordenaarshand om het leven 
gekomen. 







GORDON BESS 











KATAKLOP, IK HET IS TOCH 20 En 
BEGRIJP NIET HEERLIJK OM IN HET Tonie 
WAAROM JIJ GRAS TE LIGGEN. ETEN TE GAAN 
STAANDE SLAAPT. SD LIGGEN. 





De steen die wijsheid brengt 


Ken jij deze halfedelsteen en zijn geschiedenis ? Zijn naam is Amethist 
en hij was zeer geliefd bij de Oude Grieken om zijn schoonheid en 
zijn magische kracht. Een van hun priesters en profeten, Anomacritus, zegt 
in een gedicht dat de Amethist wijsheid brengt en dat diegene die hem bezit 
in de gunst staat van de Goden... en dat hij beschermt tegen dronkenschap 
(de Grieken deden dan ook een Amethist in hun glas wijn !). 
Tegenwoordig dient de Amethist als juweel of âls steen voor een verzameling. 
Wil je er een ? Neem je ouders dan mee naar een Mobil-verkooppunt. 
Bij ieder bezoek ontvangen zij een zakje met één van de 
halfedelstenen die Mobil ten geschenke geeft. 
Je kunt ze dan verzamelen op een speciale kaart die je 
gratis kunt krijgen bij Mobil. 
Plak er je eerste Amethist op, die zo fijn voor je gepolijst is. 


_ 
Binnenkort een-nieuw verhaal PN 
over een andere halfedelsteen | @ 
aangeboden door > 
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gen uit het ei komen. De sterkere 
lieren aooien de zwakkere dieren uit 
zet nest, omdat ze anders niet alle- 
maal genoeg te eten krijgen. Dit is 
Ben soort biologisch evenwicht. 

n- bij de mensen. De mens is mis- 
chien wel de koning van de schep- 
ping geworden omdat hij het meest 
rede wezen ter wereld is. Of mis- 
schien ook omdat hij zijn verstand 
ian wreedheid gepaard heeft. Zon- 
ler dat zouden we ongetwijfeld niet 
erder gekomen zijn dan de apen. 
Misschien zouden we uitgestorven 
ijn, dank zij de meedogenloze wet- 
ten van de natuurlijke selectie. Wat 
ide mens zijn uitzonderingspositie 
gegeven heeft, is zijn verlangen naar 
overheersing, zijn moed om te vech- 
ten te midden van een vijandige om- 
eving, zijn volharding om de wetten 
van de natuur te bedwingen. 

Daar is nog iets van over gebleven. 
Een oud instinct voor geweld laat 
kleine jongens oorlogje spelen. De 
rote mensen soms ook en daar be- 
taan vreemde theorieën over. Het 
kt wel of ieder mens een voorraad 
geweld met zich meedraagt die hij tot 
elke prijs moet uiten. 

Het scheppende geweld, daar heb ik 
eindelijk het verstandige woord ge- 
schreven. Hierdoor wordt de agres- 
siviteit geleid, nuttig en productief 
gemaakt. 

Het vernietigende geweld ook. En 

























het lijkt wel of de omstandigheden 
van het moderne leven deze kwaad- 
aardige gewelddadigheid te veel naar 
de oppervlakte laat komen. 


ALS WE 
MET GETOETER 
CON DD IN DLOTD) AN 


Een van de voornaamste oorzaken 
van de moderne gewelddadigheid is 
de automobiel. 

Een hersenspeecialist, dokter Laborit, 
is van mening dat de auto bij voor- 
keur het instrument is dat het minst 
edele deel van de hersens opwindt. 
De prehistorische mens haalde daar 
zijn voorraad agressiviteit vandaan 
om zich te verdedigen tegen de 
woestheid van de dieren en de ele- 
menten. De auto schijnt dit oude 
agressieve instinct van de mens vrij 
te maken en dat verklaart waarom 
zoveel hoffelijke mensen dikhuidige 








bruten worden als ze achter het 
stuur van een auto plaats nemen. Als 
ze met getoeter konden doden, zou- 
den de straten vol lijken liggen. 
Maar de mens is in feite geen bruut 
Het kenmerk van de mens is dat hij 
zijn instincten kan beheersen. 

Hij maakt er zelfs spelletjes van. 
Neem boksen nu eens. Er kan het 
nodige over deze sport gezegd wor- 
den en veel mensen veroordelen de- 
ze als wreedheid, maar tenslotte is 
het nog altijd zo dat er geslagen 
wordt met handschoenen aan… 

Of rugby. Bij rugby wordt keihard 
gespeeld. Zonder deze hardheid zou 
het slechts een tamelijk ingewikkeld 
balspelletje zijn. Maar juist deze 
hardheid eist discipline, want anders 
zou het ontaarden in een partijtje 


Mei 1968 in Parijs. 
Het geweld trekt 
door de straten. 
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gemeen straatvechten. Het gaat bij 
rugby om het inhouden van de 
kracht, het slimme en handige ont 
wijken, een goed gevecht en het be- 
heersen van het verstand en het ge- 
weld. Daarom wordt er wel van rug- 
by gezegd «dat het een spel van 
schurken is dat alleen door gentle- 
men gespeeld kan worden». 


Pierre Stephany 





Deze Amerikaanse religieuze, 
zuster Elizabeth McAlister, 
zou geloven 

dat alleen 

geweld nog helpen kan. 
Zij wordt 

ervan beschuldigd 

deel genomen te hebben 
aan een complot 

voor de ontvoering 

van president Nixon, 





Kinderen vinden 
oorlogje spelen 
prachtig. 

Hier: 

kleine 
Boliviaantjes. 


Een peperbolletje uit. 
DE TIBETTON 


LINO VENTURA 


Hij ziet er uit als een echte vechtersbaas. 
Niet zonder reden overigens. Deze zoon 
van een Italiaan uit Parma,'hij werd gebo- 
ren in 1919, kwam op 8-jarige leeftijd 
naar Parijs. Hij begon met van school 
gestuurd te worden omdat hij met een 
van zijn klasgenootjes gevochten had. 
Later had hij allerlei baantjes: groom, 
monteur, handelsreiziger, kantoorbedien- — 
de. Hij was ook beroepsworstelaar. In 
1950 zette hij zelfs het Europese kam- 
pioenschap op zijn naam. Maar in dat- 
zelfde jaar brak een tegenstander hem 
tijdens een twijfelachtig gevecht een 
been. Dat betekende het einde van zijn. 
loopbaan tussen de touwen. 

De tegenstander, die voor dit ongeluk 
verantwoordelijk was, trok zich de zaak 
aan. Hij probeerde voor Lino een ander 
baantje te vinden. Hij ontmoet Jacques 
Becker, een regisseur, die iemand zoekt 
om de rol van een gangster te spelen. 
Jacques Becker laat zich ompraten en 
heeft een ontmoeting met Lino Ventura. 
De ex-worstelaar denkt dat hij voor de gek 
gehouden wordt en gaat weg. Ze moeten 
hem uit de gang terughalen om hen ervan 
te overtuigen dat het ernst is en dat ze 
hem nodig hebben voor een rol in een 
belangrijke film met Jean Gabin. « Jij hebt 
precies het soort gezicht, dat ik graag om 
me heen wil hebben,» zegt de beroemde 
filmster. En dat wordt « Touchez pas au 
grisby ». in de film heeft hij de rol van een 
gangster. En hij is daar meteen mee 
geplaatst. In heel wat films speelt hij de 
rol van de keiharde gangster met de snel- 
le revolver of van de politieman, die zich 
niet in de maling laat nemen. 

De tijd van de vechtpartij op de school- 
speelplaats ligt ver achter hem. Uit zijn 
loopbaan als worstelaar heeft Lino Ven- 
tura een indrukwekkende omvang van 
zijn biceps overgehouden en een geeste- 
lijk evenwicht dat hem in zijn leven geleid 
heeft. Hij is ook een groot liefhebber van 
goede boeken, een knap zakenman en 
een gewetensvol huisvader, die zijn ver- 
antwoordelijkheid kent. 

De stukjes in roddelkrantjes en de 
schandalen in de filmwereld interesseren 
hem niet. Hij doet zijn werk zo goed 
mogelijk en daarmee uit. 

Hij is getrouwd en hij heeft vier kinderen. 
Een van zijn dochtertjes, Linda, 12 jaar 
oud, is getroffen door een ziekte, waar- 
door ze gehandicapt gebleven is. 

Lino Ventura heeft naar aanleiding dâar- 
van een instelling in het leven geroepen, 
die zich bezig houdt met het lot van gees- 
telijk gehandicapte kinderen. Hij heeft 
zijn moed en zijn kracht in dienst gesteld 
van een belangrijke zaak om op die 
manier liefde en goedheid te kunnen 
brengen. 

















TING VENTURA 
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succes wordt ook ver: 
bewerkbaar is, 


Begeerd in de Oudheid 


e In_de Oudheid. j Î rol. Het 
AUD Ne rak ne 


) Ï om bondgenootschappen te sluiten. of 
trok, al vermoeden dat de schitterende deel- te verbreken. Het siert de farao's. Het is de 


die hij op waarnam, in drijfkracht in de 

en. worden ? van. Macedonië. « Maak van gouden 
Want goud hoort in alle geologische tijdperken. {__ wapens», had het orakel «en niets zal 
Het is overal op de wereld aanwezig. Het is weerstaan» Als 

een van de zeld en, dat in zuivere ook een rijke versiering voor de graftomben. 
staat gevonden wordt in een deel van het Goud kan gemakkelijk. worden, het 
aardoppervlak, dat is voor de kan eindeloos verdeeld worden, het weer 
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EN ALLES WAT KONING MIDAS 
VOORTAAN AANRAAKTE , WERD VAN 
ZUNER GOUD. 7 
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VREES NIETS, 

IK BEN DE GOEDE FEE EN 

IK ZAL AL JE WENSEN 

VERNULLEN / 











d 


aw) et 








Bij ons 
dossier 
over GOUD 


Hoe is goud 


ontstaan ? 


De vorming van goudaders gaat 
terug naar de tijd, waarin de op- 
pervlakkige korst van de aarde 
grote aanvallen te doorstaan 
kreeg ten gevolge van vulka- 
nische. uitbarstingen. 

De metalen, die door de onder- 
grondse druk, naar boven geperst 
werden, vormden aders, die later 
door de mens bewerkt zouden 
worden. 

Ze bevinden zich vlak bij de uit- 
barstingszones, waar ze uit voort- 
komen en bestaan uit metalen, die 
direct gekristalliseerd zijn bij 
temperaturen van meer. dan 375° 
(het kritieke punt waarbij water 
geen weerstand meer kan bieden 
aan de vloeibare staat, hoe groot 
de druk ook ís). 

Andere lagen zijn hydrother- 
misch. 

De kristalliseringstemperatuur is 
lager dan het kritieke punt van 
water em de metalen zijn opgelost 
in warm water en naar de opper- 
vlakte gestuwd dank zij ertsvor- 
mende stoffen zoals chloor, tellu- 
rium en selenium. Maar goud is 
ook verspreid in kwartslagen. 

Jn het Tertiaire en Kwartaire tijd- 
perk hebben vervormingen en 
erosies minder belangrijke aders 
gevormd: 

— eluviaal van vorm: de afzet- 
tingen zijn gevormd onder hellin- 
gen, vaak door hun gewicht of wa- 
terstromen meegevoerd tot niet 
ver van de oorspronkelijke laag. 
— alluviaal van vorm ; soms zijn 
de mineralen door allerlei oorza- 
ken ver van de oorspronkelijke 
lagen weggesleurd of meegevoerd 
en verspreid. Ze hebben goudhou- 
dend zand gevormd en hierdoor is 
de«goudkoorts» vaak veroorzaakt. 


Over goudzoeken 





Zeef : een soort bak om goudhou- 
dend zand mee te wassen. De eer- 
ste goudzoekers in het Verre Wes- 
ten hadden slechts eenvoudige 
werktuigen tot hun beschikking: 
Ze gebruikten een willekeurige 
bak of een stuk zeil. Later wordt 
een pan met opstaande randen 
gebruikt. Het zand van de rivier 
wordt erin gewassen met draai- 
ende bewegingen. Het lichtere be- 
zinksel spoelt weg en het stofgoud 
blijft op de bodem achter. 

Sluis: een schuin aflopend, houg 
ten kanaal met dekens op de bo- 
dem, waarin het stofgoud blijft 
kleven. Later wordt binnen in het 
gedeelte, dat door twee klampen 
aan het uiteinde van de sluis ge- 
vormd wordt, kwik gedaan. Het 
vrijgekomen goud wordt met de 
hand verzameld terwijl het stof- 
goud, na door het toestel gelopen 
te zijn, zich verzamelt in de bak 
met het kwikzilver. Na verdam.- 
Ping van het kwikpreparaat 
wordt het goud bijeen gegaard. 


Koningswater: dit mengsel van 
zoutzuur en salpeterzuur, dat op- 
gelost wordt in voldoende water 
kan uitsluitend de oplossing van 
goud, dat niet aangetast wordt 
door lucht of water, bewerkstel- 
ligen. 

Goudwasser: een man, die naar 
gouddeeltjes zoekt in het zand van 
somimige waterlopen. 


Calamity Jane : Haar ware naam 
was Martha Jane Canari Van 





haar veelbewogen leven werd een 
bekende film gemaakt. Zij was een 
kleurrijke figuur in de geschiede- 
nis van de goudzoekerij. Ze woon- 
de in Deadwood en dankte haar 
bijnaam aan de rampen, die onver- 
anderlijk over haar minnaars 
kwamen. Ze was gezet, niet erg 
knap, maar ze beschikte over een 
aanstekelijke levenslustigheid. Ze 
was gekleed als een man, ze dronk 
verschrikkelijk, ze pruimde en 
vloekte als een man en kon uit- 
stekend met een revolver omgaan. 
Ze werd verliefd op een even ver- 
bazingwekkende figuur als zijzelf, 
James Butler Hickok, bijgenaamd 
Wild Bill Hickok, bizonjager, 
struikrover, gevaarlijk met een re- 
volver en gekozen tot sheriff. Tot 
ieders grote ontsteltenis stierf hij 
op 39-jarige leeftijd met een mes 
tussen zijn schouderbladen toen 
hij, bij het kaartspelen in een 
kroeg, zo onvoorzichtig geweest 
was om met zijn rug naar de deur 
te gaan zitten, 


Ons: hiermee wordt bedoeld het 
Engelse once met een waarde van 
28,35 gram. Op de Internationale 
goudmarkt, tussen de centrale 
banken, heeft dit een waarde van 
35 dollar. 


Producerende landen: De voor- 
naamste landen zijn: De Unie van 
Zuid-Afrika, Canada, de Verenig- 
de Staten, Australië, Ghana, Zuid- 
Rhodesië, Japan, de Filippijnen, 
Colombia, Mexico, de Republiek 
Kongo en de Sovjet-Unie. 


Een gouden koffiepot in het 
museum Topkapi (Istanboel) 
Goud betekent rijkdom en is voor 
de mens zeer begeerlijk. 


Het goud is een goed be- 
werkbaar metaal. Een gram 
kan uitgetrokken worden 
tot een draad van 3,500 km. 
lengte. Goud kan eveneens 
vervormd worden tot bla- 
den van niet meer dan 
1/10000e millimeter dikte, 
Van een ons goud (2835 
gram) kan een blad van 12 
vierkante meter gemaakt 
worden. Van de i5e tot de 
20e eeuw zijn ongeveer 50 
miljoen kilo goud gedolven. 
Het stoffelijk gewicht van 
goud is 19 en de hoeveelheid 
gedolven goud zou gevat 
kunnen worden in een ku- 
bus, waarvan de zijkanten 
pauwelijks meer dan der- 
tien meter zou zijn. 








Ë 


man met 


n uit het | 


Allerna 


oor 4.500 dollar verza 





















goudklomp wordt. vobrididoar kristallen, 
5 de en ab of can ole vorm Aon 
et nd 





“8 Nachts gaan de mannen naar de saloons. 


ze drinken er grote. sterke 
oe nk, vaak van slechte kwaliteit en spelen er 
grof geld. Het komt meer dan eens voor 


be 


{weken werken in één avond verspeelt. Want 


er is overvloedig veel goud in San Francisco 


ie en het gaat even snel als het gekomen is. Het 


dagelijkse leven is fabelachtig duur : 250 dollar 


de 10 dol 


voor twaalf eieren, 2 dollar voor een pond 


__meel, een. dollar voor een nummer van een 
New Yorkse krant van zes maanden. ne 
In 1848 bereikt de. de ie in 
In 1840 is dat meer — 


ifornië. 
ongeveer 200.000 c 


a dan 10 mljoen dolar en in 1852 is de 81 mit 


joen bereikt. — 
‘Dan gaat het elk jaar in dalende lijn. Tegen het 
voorraad 


einde van de eeuw raakt de uitgeput 
en veel mensen keren terug naar hun eigen 
land, met een slechte gezondheid en even arm. 


als ze gekomen zijn. : 
Deze goudpioniers mogen dan niet rijk ge- 
Boen zijn, toch A ze Californië een 
folklore 
erbetnere ne dekerk 
Eee 


‚het einde van de goudkoorts ? Nee! Allerlei 


geruchten doen de ronde. Er is nog goud in 
het noorden van Amerika. Waar ? In Colorado, 
in Alaska en in Canada. En de avonturiers met 
het lange haar en de verwarde baarden snel 
len weer toe in de hoop nu fortuin te maken. 
Ze gaan van de Nieuwe Wereld naar Australië 
(de eerste producent in 1903) en naar Afrika, 


‚waar ze zoeken naar de sporen van de rijk: 


A ni 


_De eerste producent ter 


wereld door een werktuiglijk 
gebaar 

Voor het ontdekken van goud is een toeval 
soms voldoende! Laat die zomermiddag van 
1886 keerde Georges Walker na een tocht te 
paard naar huis terug. Een warme wind blies 


van de grootste goudlagen ter wereld 


En-weer brak len 
gl snelden naar de hoogvlakte, 


en vreemdelingen. 
bouwden hutten van hout en plaatijzer en zet- 
ten, veelkleurige tenten op. Op 20 september 
1886 krijgt de nederzetting de naam. Johan- 
nesburg ter ere van president Stephanus Jo- 
hannes Paulus Krüger, 





CHARLIE 
CHAPLIN 


gehakt, 
Oden 
1890 ontdekken. twee Engelse. ingenieurs, 
MacArthur en Forrest een manier om het 
kostbare metaal door behandeling met kalicm, 
cyanide vrij te maken uit het gouderts. 


De goudaders zijn zeer u t‚ maar de 
werktuigen om ze Sen duur, 





het einde ook van het beeld van de man, die 
voorover gebogen een zeef met modder be- 
studeert om te zien of er soms stukjes goud in 


ducent ter ben te en 
Tegenwoordig behoort d 


geworden in de haren van de mensen en de 
volkeren! 


magazine 
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De Formule schijnt op sommige plaatsen in Europa minder belangstel. 
ling te trekken. Ongetwijfeld is de Formule | alleen in naam nog maar 


een auto, zoals wij die kennen. 













de poorten van Detroit, hadden 
driftige toeschouwers die 9e 
1901 geen ontmoeting met 


de Murrays, de Hamiltons en 
is de miljardair Vanderbild Jr. met 
«Red Devil» (Rode Duivel), een 
Franse wagen, die hem in die tijdC!) 
22.000 dollar gekost had. Tegen al die 






Ford. 


‚gekomen, zijn eerste wagen, 
jaarvan. de motor. in de bijkeuken 





de renbaan van Grosse Pointe, 


paarden, maar met paardenkrach- _ 
Alle cracks waren er, de Win-- 


emdelingen een «inboorling>: 


Hij was met een zelfgebouwde wa- 


_ger van Ford was een zekere non 


een man die onoverwinnelijk was, 
althans zo dacht iedereen er over. 
Winton beschikte over een machtige 
wagen, een «Winton», die 70 pk aan 
vermogen opleverde. Henry Ford stak 
daar met zijn 36 pk's maar armoedig 
bij af. Toch won Ford, door al zijn 
handigheid en kunde als rijder te be- 


nutten, deze race over 10 mijl i in 13 


min. 23 4/5 sek. 
Voor de race was Ford voor de nota- 
belen van Detroit zo ongeveer nie- 


mand. Hij had uit eigen beweging zijn 


baantje bij de machtige firma Edison 
opgegeven om «voor zichzelf» te 
gaan beginnen. f 
Op het moment van zijn overwinning, 








was hij een plaatselijke held gewor- 
den. De journalisten waren op hem _ 
afgestormd: Ô 
— Wanneer komt de volgende race, | 
Henry ? 


— Een volgende race ? 2 Een enkele 


race is wel voldoende ! 


Henry Ford zou dit nooit volhouden. — 
Hij keerde terug naar de rennen om __ 
op 9 januari 1903 op het ijs van het 


St-Clair-meer (ten noord-oosten van — 


Detroit) de zeer begeerde titel van de _ 
snelste man ter wereld te veroveren. 


Met zijn monteur, had Henry Ford 
(achter het stuur) in zijn « Arrow» de 
147,014 km./u. gehaald, Voor de eer. 











Het grote publiek geeft vaak de voorkeur 
aan sportwagens en prototypes boven 
Formule lraces (ware laboratorium-wa- 
gens). Deze monsters zijn te zien in de 24 
Urenrit van Le Mans en de 1000 kilometer 
van Francorchamps. Waarom hebben de 
toeschouwers meer belangstelling voor 
deze races ? Waarschijnlijk omdat veel 
bekende merken in deze wedstrijden uit- 
komen: Porsche, Ferrari, Alfa Romeo, Ma- 
tra en Ford. 


Autoraces vormen de beste proefbank. De 
meest originele oplossingen kunnen er ge- 
test worden, Jim Hal, een Amerikaanse 
ontwerper, heeft tijdens wedstrijden van 
de Can Am 1970 een middel beproefd om 
een betere wegligging te krijgen voor zijn 
Chapparal. Hij had er een soort « stofzui- 
ger» op gemaakt. die de wagen op de 
baan moest houden. Het grootste nadeel 
van dit systeem? De «stofzuiger» — 
waarvan de luchtinlaten hier te zien zijn — 
wierp alle stof en de opgezogen stenen op 
de achteropkomende wagens. Maar dit 
systeem is zeker het bestuderen waard. 


_ste keer stond de wereldtitel op een 
Amerikaanse wagen. 


Ld 


kk 





_Het was schitterend weer in Monza, 
die zaterdag in september, de dag 
‚voor de Grand Prix van Italië 1970. 
Heel weinig wagens waagden zich 
__op de zonovergoten baan. In de pits 

werkten de monteurs rustig verder, 
… Het was werkelijk veel te warm om 
met een stopwatch te gaan rijden. 
Dat was niet de mening van Colin 
Chapman of van Jochen Rindt, de fa- 
_voriet voor het wereldkampioen: 
“schap. De Lotus-Ford van Rindt 











vloog over de baan, misschien niet 
om de tijd, die met een Ferrari 
gemaakt was door Jacky Ickx te ver- 
beteren, maar toch wel om er dicht 
bij te komen. Een ronde. twee ron- 
des. drie rondes. De rood- en 
goudkleurige Lotus-Ford. zou niet 
meer terugkeren. Na de verhoogde 
bocht, als de renners de rechte lijn 
langs de tribunes krijgen, was de Lo- 
tus met 160 à 170 km/u. gaan slip- 
pen. De wagen had een vangrail ge- 


raakt, tolde rond, viel weer neer en 


bleef tenslotte liggen op het gras. Jo- 


‚chen Rindt was in coma en hij over- 


leed tijdens het vervoer naar het 
ziekenhuis. \ 
Waarom ? 





Waarom doen zij dit werk ? Waarom 
deed een bouwer als Henry Ford, die 
zo graag voor iedereen een auto wil- 
de bouwen, mee aan autoraces? 
Waarom nemen Stewart, Ickx, Amon, 
Beltoise, Hulme, dergelijke risico's? _ 
Voor de eer? Voor het geld? Uit 
trots 2 

Jackie Stewart wordt op het ogenblik 
als de beste renner beschouwd. Als 


_hem dergelijke vragen gesteld wor-_ 


den, zegt hij: 

— Ik ben een beroepsrenner. Ik doe 

dit omdat ik dit werk. nu eenmaal. 

gekozen heb en ik heb het gekozen 

omdat het aan mijn verlangens 

voldoet. Eee 
Zie vervolg verder 











Als de strip 
en de automobielsport 


samen gaan... | 


Jean Graton heeft met zijn Michel 
Vaillant de automobielsport een 
dienst bewezen door er heel wat re- 
clame voor te maken, maar de auto- 
mobielsport heeft hem dat dubbel en 
dwars teruggegeven. Door in zijn 
strips bestaande rijders en automer- 
ken te verwerken, heeft hij van deze 
laatsten een onvoorwaardelijke en 
spontane medewerking gekregen. 


De documentatie van de grote auto- 
mobielfirma's staat tot zijn beschik- 
king en nog nooit is een verzoek van 
hem onbeantwoord gebleven. Het 
beste bewijs van deze belangstelling 
vormt wel het feit dat Ford hem in het 
afgelopen jaar over heeft laten ko- 
men naar de Verenigde Staten. 

En de rijders beschouwen Michel 
Vaillant als een der hunnen. Is er een 
grotere eer mogelijk voor een ver- 
zonnen stripfiguur. 

Deze nauwe samenwerking tussen 
de strip, de wereld van de fantasie, 
en de automobielsport, een keiharde 
wereld, maakt het mogelijk dat de 
naam van Michel Vaillant tegenwoor- 
dig op wedstrijdwagens te zien is. Er 
is ook de Michel Vaillant Club, ont- 
staan door de sympathie van de gro- 
te merken en de belangstelling van 
de jeugd voor deze held. 

Maar de steun van de automobielwe- 
reld komt eveneens tot uiting in de 












voorbereiding van nieuwe strips, die 
steeds meer het bewijs leveren van 
een onovertroffen realisme. Jean 
Graton probeert in elk, nieuw avon- 
tuur een ander aspect van de ren- 
sport te belichten. Daarvoor verze- 
kert hij zich van de medewerking van 
een of meer specialisten op dat be- 
wuste gebied. Volgende week begint 
in Kuifje het vervolg van een Ameri- 
kaans avontuur van onze vrienden 
Michel en Steve. Het vorige avontuur 
behandelde de bouw van en de 
proeven met nieuwe wagens, die 
speciaal ontworpen waren met het 
oog op de raid Canada-Vuurland. In 
deze indrukwekkende race zal de 
«RUSH» naar Vuurland tot leven 
komen. 

Aangezien de tekenaar niet in de 
omstandigheid verkeerde om het 
parcours ter plaatse te gaan bestu- 
deren, heeft hij een beroep gedaan 
op een van de bekendste rallyrijders 
van het ogenblik: de Belg Gilbert 
Stapelaere, de held vande laatste 
Londen-Mexico-rally. De zegelijst 
van Gilbert is boven elk commentaar 
verheven(®). Behalve zijn kennis van 
de techniek, was deze rijder ook 
enthousiast over het werk, dat van 
hem gevraagd werd. Hij heeft deze 
uitzonderlijke race dan ook uitge- 
dacht en voorbereid met een zorg, 
een nauwkeurigheid en een precisie, 
die alleen een echte specialist van In- 
ternationale Rally's kan bezitten. 


* Gilbert Staepelaere is geboren in 1937. 


Hij won de Belgische schoolkampioen- 
schappen verspringen en werd 4 maal in 
de nationale Belgische ploeg gekozen. 
Hoogtepunten in zijn loopbaan als rally- 
rijder : 

in 1965, 2e in de marathon op de weg met 
Jacky lekx. 

le in 1966. 

Winnaar van de Rally van Geneve 
1967 : hij neemt-deel aan de East African 
Safari. 

Ín 1968 had hij bijna een bekende rally 
Londen-Sydney gewonnen. 

2 maal tweede in de Europese rally-kam- 
pioenschappen. 

5e in de rally Londen-Mexico. 

5 maal winnaar in de Ronde van België. 
8 maal kampioen van België, 

In 1969 vierde hij zijn 50e rally-over- 
winning. 
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eel, jolijt. 
beleef je altijd… 


. tijdens zo'n tochtje met je leuke 
Honda brommer. Een Honda, dat is een 
lijn-met stijl waarnaar men bewonderende 
blikken werpt. Een Honda, dat is keurig 
en netjes zodat ook je nieuwste hippe 
kleren smetteloos blijven. Een Honda, 
dat is in alle omstandigheden handig: 
brengt je naar school, vergezelt je op 
uitstapjes met je makkers, verleent je een 
zalig vakantiegevoel het hele jaar door. 
Een Honda, dat is een zuinige zaak, zelfs 
voor een jeugdig budget: 100 km met ’n 
Honda — slechts voor zo'n tiental franken. 
Hoogsteenvoudig: de kostprijs van een 
Honda haal je er snel uit met al die be- 
sparingen. Kies jouw Honda: Amigo (de 
handige vriend nr 1), de sportieve CD 50 
en PS 50K of de DAX 50, die sakkerse 
rakker die voor geen enkel terrein terug- 
deinst... Zodra je 16 bent mag je deze 
brommers besturen. Ze werden ook uit- 
gerust met de 4-takt motor op pure ben- 
zine! Veel jolijt beleef je altijd... met dit 


Sf 
ok 


















'S WERELDS GROOTSTE 
FABRIKANT VAN BROM- EN 
MOTORFIETSEN, 

GRATIS: 

Een geïllustreerde handleiding 
betreffende de gehomologeerde z 

Honda bromfietsen „+ 16 ‘jaar volgens de 
nieuwe wet. Plak deze coupon op een brief- 
kaart gericht aan: HONDA MOTOR NV, 
WIJNGAARDVELD 1, 9300 AALST. 






Maréchal/Fernez K 
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De mannen, die het veld in de strijd om het wereldkampioenschap voor autorenners 
1971, zullen beheersen. Het zijn er hoogstens zes. Eerst komen de supersterren 
Jackie Stewart en Jacky Ickx. Stewart is de beste rijder, maar de Belg lekx beschikt 


over een beter uitgewerkte wagen (Ferrari) 


De derde man is Chris Amon, een talentvol rijder. Hij heeft de beschikking over een 
Matra-Simca. Hij zal een ploeg vormen met Jean-Paul Beltoise. 

Clay Regazzoni, de winnaar van de Grote Prijs van Italië 1970, wordt door een geest. 
driftige menigte toegejuicht en Mario Andretti, de eerste Amerikaanse rijder, die in de 
Ferrariploeg een plaatsje gevonden heeft Ze zijn snel, nauwkeurig en voortvarend. 
lekx zal wel degelijk rekening moeten houden met zijn ploeggenoten. Andretti heeft 
trouwens duidelijk blijk gegeven van zijn kwaliteiten in de Grote Prijs van Zuid-Afrika, 


de eerste Grote Prijs van het seizoen 1971. 





Racen is een job. Ik doe mijn werk zo 
d mogelijk en ik weet welke risi- 
er aan verbonden zijn. Als de 
sico's te groot worden, houd ik er 
ee op 

lenry Ford | rechtvaardigde zijn 
deelneming aan autorennen door de 
hoefte, die hij had om zijn wagens 
ndheid te geven voor hij ze op 
de markt bracht. 
















de «morele rechtvaardiging» — 
e uitdrukking is van Enzo Ferrari 
an de racers, die achter het stuur 





zijn om te overwinnen of tenminste 


de eigen prestaties te verbeteren. 
Het deelnemen aan autoraces is voor 
deze mensen zoiets als het nastreven 
van het Olympische ideaal. Het deel- 
nemen aan de race is voor hen 
belangrijker dan de overwinning. De- 
ze mensen moeten steeds meer het 
veld ruimen voor de «beroepsren- 
ners». Is dit betreurenswaardig ? 

Het gaat hier om een onvermijdelijke 
ontwikkeling. Autoracen. is «big 
business» geworden. Jaarlijks wor- 
den er miljarden in geïnvesteerd. De 
beroemde Formule |-wagens (die al- 
leen in naam nog auto heten) en de 
sportprototypes, die in Le Mans en 





bij de 1.000 kilometer van Francor- 
champs te zien zijn, zijn onbetaalbare 
wagens, een soort rijdende laborato- 
ria, die miljoenen gekost hebben 


en die alleen aan beroepsrijders toe- 


vertrouwd kunnen worden. 

Aan de top is geen plaats meer voor 
amateurs, al zijn ze nog zo begaafd. 
Kan de automobielsport dan alleen 
overleven dank zij de beroepsrij- 
ders? Dat is niet nodig. Zonder de 
financiële aspecten en zonder de 
technische. problematiek zouden 
mannen en_ vrouwen altijd snel- 
heidswedstrijden organiseren met 
tienden en honderdsten van secon- 
den. In de Oudheid waren er toch ook 


















paardenrennen en wagenrennen met 

vier paarden bespannen ? 

_ De automobielsport heeft natuurlijk 
zijn tegenstanders. Als het helemaal 

moet willen ze wel toegeven dat 

mensen zich eventueel in dit soort 


wedstrijden met elkaar kunnen me- 


ten. Maar deze tegenstanders zien 


_ helemaal niet dat wedstrijden nuttig 
zouden kunnen zijn en vinden dat de 


automobielsport _ de __ benaming 
«sport» niet verdient. Is de automo- 
bielsport werkelijk nuttig? Het is 
even belachelijk voor de mens van 
_ deze tijd om zich af te vragen of het 
wel nut heeft om. belangstelling te 
‘hebben voor het ruimteonderzoek. Al- 


DE 
EERSTE 
AUTORACE 


Op 22 juli 1894 werd de eerste autorace gehouden. Het 
ging om een afstand van 130 kilometer tussen Parijs en 
Rouaan. Aan de start verschenen de op petroleum rijden- 
de wagens van Peugeot en Panhard-Levasseur naast de 
Dion-Boutons met stoom. Was dit een echte wedstrijd in 
de ware zin van het woord ? 

De eerste grote wegwedstrijd werd eveneens in Frank- 
rijk gehouden over het parcours Parijs-Bordeaux-Parijs, 
een afstand van 1200 kilometer. 21 wagens verschenen 
aan de start. Er waren allerlei types : wagens op stoom, 
op petroleum (anders gezegd: benzine) en zelfs een 
elektrische wagen, een Jeantaud. Emile Levasseur, 48 
jaar, legde als eerste de 1200 kilometer af in 48 u. 48 min. 
met een gemiddelde van 24,140 km/u. Hij werd gedis- 
kwalificeerd in het voordeel van een zekere Koechlin met 
een Peugeot, die Parijs veel later dan Levasseur bereikte. 
Als argument voor de diskwalificatie werd aangevoerd 
dat Levasseur gereden had met een tweepersoons-wa- 
gen (tegenwoordig een grand-toursime) in plaats van een 
vierpersoons-wagen (tegenwoordig een «tourisme in se- 
rie gebouwd»), zoals in het reglement stond. 

Na deze demonstratie op de weg, hadden de auto-bezit- 
ters er genoeg van om als kermisattractie dienst te doen. 
Ze gingen om records rijden, het ging er nu om wie het 
snelst was. En opnieuw voor het eerst in Frankrijk in 
Achères, een kleine plaats in de buurt van Saint-Germain 
en Laye, records om de zuivere snelheid gereden. Graaf 
Chasseloup-Laubat overschreed met zijn « Jeantaud» 
met een elektrische motor van 40 pk de 60 km/u. 
Maandenlang wedijverde Chasseloup-Laubat met een 
jonge Belg, Camille Jenatzy. 


le technici zijn het erover eens : auto- 
races hebben zeer veel invloed. De 
ingenieurs en de technici moeten te- 
genover de problemen, ontstaan in 
wedstrijden, vaak heel originele op- 
lossingen stellen, waar de overwin- 
ning kan van afhangen. Getest op de 
meest veeleisende proefbank kunnen 
deze oplossingen al of niet aange- 
past worden aan de seriebouw. Vaak 
worden als voorbeeld gegeven de 
schijfremmen, die Jaguar ontwierp 
voor de 24-urenrit van Le Mans. Er 
zijn nog meer voorbeelden zoals de 
verlichting en. de luchtverversing 
binnen in de wagen. Er is in enkele 
jaren veel vooruitgang geboekt uit- 


sluitend dank zij de wedstrijdspor 
(zowel op circuit als bij rally's). 
Een ander voorbeeld weer is het 
benzineverbruik. In de loop der ja- 
ren is dat aanzienlijk gedaald. Dit is 
ook een van de gevolgen van het 
onderzoek, dat tijdens de races door 
autobouwers en oliemaatschappije: 
ingesteld wordt. En moeten we nog 
spreken van de banden ? In nog geen 
tien jaar tijd zijn die enorm vooruil 
gegaan. 

Wedstrijden hebben zo een directe 
invloed op het bouwen van autom 
bielen. Als onze wagens veiliger zijn 
geworden, is dat dank zij het wed. 
strijdrijden. 

















HET BEGINT SLECHT! 


Over een week «DE RACE VAN DE 
EEUW », de raid « Canada-Vuurland ». 











Bekende en minder bekende ploegen zullen 
hun uiterste best doen om Michel en Steve 
te verslaan. De vijandige natuur zal de 
tocht nog moeilijker maken en als Michel 
nu nog in goede conditie was. Maar 
Michel is erg down Het gezicht van een 
jonge vrouw zweeft hem voor ogen... Ja, dit 
begint werkelijk heel slecht! 
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n_ het museum van Tarin is een oude, 


vergeelde papyrusrol te zien waarop een ezel, een 
leeuw, een aap en een krokodil die op een lier spe- 
len, afgebeeld zijn. Het is heel gewoon een parodie, 


een komische en lachwekkende uitbeelding van 
een ander beroemd beeld uit de Egyptische kunst 
waarop vier meisjes muziek maken. Het is tevens 
een karikatuur, een van de oudst bekende en dit 
alles wijst op de kunst van het spotten met de mensen, 
door ze op een grappige manier te tekenen, die niet van 
vandaag is en zelfs niet van gisteren. 
Op een voorwerp van keramiek, dat zich in het Etrusken 
Museum te Rome bevindt, bespreekt Esopus iets met 
een vos. Op de zijkanten van een Griekse vaas is op 
komische wijze afgebeeld hoe Heracles de Egyptische 
dwergen vernietigt. Op een fresco dat te Gragnano in Ita- 
lië te bewonderen is, staat Aeneas afgebeeld terwijl ze uit 
Troje vlucht met haar vader op haar rug en haar zoon aan 
haar hand — dat is een van de beroemdste episodes uit 
de Oude geschiedenis, maar elk figuurtje heeft de kop 
van een hond. 
Spotternijen, de ironie, de parodie en de satire, ze hebben 
altijd bestaan! Wij lachen nu eenmaal graag om onze 
medemensen. De grijnzende koppen en de dodendansen 
op de voorgevels van kathedralen zijn karikaturen. Leo- 
nardo da Vinci tekende vaak grijnzende gezichten. De 
sociale en politieke karikatuur hebben eveneens het 
levenslicht aanschouwd. Holbein, de beroemde Duitse 
schilder en etser, stelde zijn talenten in dienst van Eras- 
mus, de beroemde Hollandse humanist. Vanuit Holland 
stortte zich trouwens tijdens de 16e en de 17e eeuw, een 
vloed van niet altijd even vriendelijke tekeningen uit over 
Frankrijk en Groot-Brittannië. 
De karikatuur ontwikkelt zich aan de hand van de tijd en 


de omstandigheden. Hitler 
De karikatuur steekt de kop op tijdens moeilijkheden, in een 
maar zo gauw als het machtsevenwicht hersteld is, wordt Sovjetrussische 
de karikatuur weer gewoon komisch om grapjes te krant 


maken over huis-, tuin- en keukendingen. Bij het uitbre- 
ken van een revolutie is de karikatuur een middel tot pro- 
paganda. Net als die tekening uit 1789, waarin het volk 
uitgebeeld wordt door een kudde huisdieren voor de kok 
van de koning. «Met welke saus willen jullie gegeten 
worden? » vraagt deze aan de kudde. «We willen niet Een tekening van Forain 
gegeten worden!» «Daar gaat het nu niet over» 


Liever een glas wijn dan een Daumier 
In 1832 bracht een zekere Daumier in een Parijs' blad, dat 
«La Caricature» (De Karikatuur) heette, zijn eerste 
tekeningen. 
Het blad was opgericht in 1830. De Republikeinse ideeën 
werden daarin uiteengezet en het blad richtte zich vooral 
tegen koning Louis-Philippe. Er werkten verschillende 
bekende tekenaars aan mee : Grandville, Gavarni, Henri 
Monnier, Raffet. Daumier bleef tot 1875 zijn vijanden 
dwars zitten. 
Honoré Daumier werd als zoon van een glazenmaker in 
Marseille geboren. Al op zeer jeugdige leeftijd had hij 
belangstelling voor tekenen. Op zijn zevende jaar ver- 
huisden zijn ouders naar Parijs. Hij werkte bij een deur- 
waarder, ondertussen aan zijn algemene ontwikkeling 
werkend, vooral in het Louvre-museum. In 1830 publi- 
ceerde hij zijn eerste tekeningen in «La Silhouette ». Een 
jaar later ging hij voor zes maanden de gevangenis in 
door een tekening van Louis-Philippe. Hij was ook beeld- 
houwer en schilder (veel van zijn schilderijen zijn ver- 
dwenen), maar zijn tekeningen hebben hem beroemd 
gemaakt. Hij maakte er meer dan 4.000, een hele kroniek, 
waarin zijn tijd duidelijk uitgebeeld is. 


Het Tweede Franse Keizerrijk, dat niet van tegenspraak 
a __ hield, maakte een einde aan zijn activiteiten als polemist. 
n 


Vervolg zie verder 


— de n'en af bu de pareil quo char ls La Rochetoucaud. 












Victor Hugo, de schrijver 
van het bekende «Notre-Dame de Paris», 
door Daumier 





Mireille Mathieu 
in «Pilote», 

een Frans 
weekblad 

voor de jeugd. 





Toulouse-Lautrec, 
een zelfportret. 
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ONS DOSSIER: 


Hij kende armoede, hij stierf bijna blind en niet veel tijd- 
genoten zagen in hem een genie. 

Het schijnt dat zijn erfgenamen, bij het leeghalen van zijn 
werkkamer na zijn dood, een van zijn schilderijen aan een 
verhuizer gaven om de fooi uit te sparen. 

«Hebt u geen glas wijn voor me ? » vroeg de verhuizer. 


Een naam, die potlood betekent 

Daumier had een bepaalde figuur getekend: Robert 
Macaire, ontleend aan een stuk van de schrijver Alexan- 
dre Dumas. In een serie litho's maakte hij er een soort 
schurk van die zich in de moderne maatschappij kan ver- 
bergen onder de trekken van een bankier, een advocaat 
en een journalist. Charles Travies schiep Mayeux, een 
dronkelap met een bochel, een goddeloos iemand, maar 
een patriot. Henry Monnier maakte Monsieur Prudhom- 
me, het deftige en dwaze burgermannetje. Tijdens de Ile 
Republiek kende de karikatuur een aanzienlijke ontwikke- 
ling in aantal en kwaliteit. Er waren veel geïllustreerde 
bladen « Gil Blas», «Le rire », « L'assiette au beurre», «La 
vie Parisienne », enz. De drukpers ontwikkelde zich en de 
tekening nam een belangrijke plaats in. 

Grote kunstenaars zorgden voor de tekeningen. Enkele 
namen zoals : Abel Faivre, Poulbot, Nadar, Herman Paul, 
Albert Guillaume, Carlège, Gassier, Forain, Leandre, Wil- 
lette, de frivole kunstenaar met de godvruchtige ziel, die 
een keer per jaar een beroemde mis liet lezen in Saint- 
Germain-l'Auxerrois voor de kunstenaars die in datzelfde 
jaar zouden sterven, Sem de karikaturist van de Parijse 
high society, die zijn slachtoffers meestal in profiel in 
denkbeeldige vertrekken plaatste, Steinlen, geboren in 
1859 in Lausanne, die begon op het industriële vlak en die 
naar Montmartre kwam om daar te tekenen over de 
zwervers, de verliefden en de armen, Caran d'Ache, 
geboren Emmanuel Poiré, die als pseudoniem het woord 
gebruikte dat in het Russisch potlood betekent (nu ook 
een merk potloden) en die als eerste tekeningen zonder 
onderschriften bracht, Robida, die zijn karikaturen in het 
fantastische en in de science-fiction plaatste, André Gill, 
die zijn naam gaf aan een café, dat beroemd zou worden 
voor heel Montmartre omdat hij er een uithangbord voor 
tekende, waar een konijn op afgebeeld stond. Dat konijn 
werd al direct «Le Lapin à Gill» en nog later «Le Lapin 
agile ». 












Een spiegel voor de mensen 
In het begin van deze eeuw kende de karikatuur een gro- 
te vlucht. De speciale kunst werd meestal beoefend door 
de tegenstanders van een bepaald regime. 
Natuurlijk moeten we ook spreken over Toulouse-Lau- 
trec. Deze gro schilder overtrof met zijn hele genie de 
karikatuur. Toch is hij ook een knappe karikaturist. De 
mismaakte afstammeling van een beroemd geslacht met 
een kasteel buiten, bleef in Montmartre om in de cafés te 
kunnen leven bij zijn vrienden. Hij tekende alles wat 
onder zijn potlood kwam. Lang voor de reportage uitge- 
nt was, gaf hij een getrouw beeld van de jaren rond 
1900. 
En de karikatuur heeft zijn lange weg voortgezet. De 
strekking is iets veranderd. De oude naam is vervangen 
door een nieuwe: cartoon. 
Een Amerikaan van Roemeense oorsprong, Saul Stein- 
berg, oud-architect en oud-strijder in Duitsland en Japan, 
heeft met zijn vaak wrede en fantastisch opgezette teke- 
ningen, gedurende de afgelopen twintig jaar, de kunst van 
de karikatuur vernieuwd en een hele generatie tekenaars 
beïnvloed. 
Maar of de karikatuur nu belangrijke personen uitbeeldt 
of het dagelijkse leven in beeld brengt, het blijft de directe 
polsslag van het leven. 
Dichterlijk, komisch, sierlijk of verontrustend, de karika- 
tuur blijft altijd een spiegel waarin een tijdperk zich 
bekijkt. 











DE POULBOTS 
VAN POULBOT 


Poulbot heeft iets heel moeilijks verwezenlijkt: 
van zijn eigen naam heeft hij in het Frans een 
zelfstandig naamwoord gemaakt. Hij heette 
namelijk Poulbot. Hij was geboren in 1879 op 
de heuvel van Montmartre. Als er tegenwoor- 
dig over de kinderen van Montmartre gespro- 
ken wordt, heeft men het over de « poulbots ». 
Poulbot was de oudste van zeven kinderen en 
de zoon van de directrice van een school. 
Geen wonder dus dat, als hij zin had om te 
tekenen, hij als model nam wat hij voor ogen 
had: kinderen. Hij was negentien jaar en 
begon zijn tekeningen een voor een te verko- 
pen. Hij bleef op deze ongeorganiseerde ma- 
nier doorwerken zonder er ook maar een idee 
van te hebben wat zijn werk waard was. Daar- 
door gebeurde het zelfs dat zijn vrienden-kari- 
katuristen hem ervan beschuldigden onder de 
prijs te werken. De kinderen hebben hem rijk 
gemaakt. Poulbot is gestorven in 1925. 








De Gaulle door Tim. 






Erasmus, 
door Holbein. 


Een (vreemd) 
peperholletje 


in de 


TIBETTON 


Vandaag zouden we onze Tibet- 
ton eigenlijk Aobaton moeten 
noemen, want Tibet is deze keer 
namelijk in beeld gebracht door 
de broederlijke penseelstreken 
van zijn confrater Jean Roba, de 
geestelijke vader van Bollie en 
Billie. Voor dit dossier heeft hij 
welwillend zijn medewerking 
verleend. 

Dit klinkt wat officieel, maar Ro- 
ba heeft met veel genoegen aan 


Dronkaards door Daumier. 


DE ZAAK DREYFUS 
In het begin van deze eeuw was de zaak Dreyfus een ware goudmijn voor 





karikaturisten. Dreyfus was een Franse officier, die in 1894 tot dwangarbeid ons verzoek om een karikatuur 
veroordeeld werd omdat hij aan een buitenlandse spion een brief gegeven zou voor ons te verzorgen, voldaan. 
hebben waarin de zending van militaire documenten vermeld stond. Dit vonnis En dit document vormt een 
werd in 1906 geannuleerd. Dreyfus was een jood. Deze zaak vond enorm veel Fi 5 5 
weerklank, want de voor- en tegenstanders van de zaak kwamen fel tegenover schitterende bekroning van dit 
elkaar te staan. De karikaturisten maakten daar dankbaar gebruik van. nieuwe dossier uit je verzame- 
Onze tekening, die de naam « De laatste kogels » draagt, brengt-de verdedigers ling MAGAZINE 2000! 


van Dreyfus in beeld. Het werk is van Forton. 
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RISE: 
jevangen in de ROBA-TON 
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ZEILEN 





Het is niet nodig om te vertellen hoe zeilen ont- 
staan is. ledereen kan zich dat gemakkelijk 
oorstellen. Een stukje hout, dat drijft en het 
dee is gevonden. Drijven is natuurlijk nog geen 
varen. Varen begint pas als het stukje hout 
bestuurd kan worden. Daarvoor is het slechts 
een wrak en de opvarende is niet meer dan een 
schipbreukeling. 

Eerst was er het vlot. Daarna kwamen de kano 
n de roeispaan. Op zekere dag merkte iemand 
lat de wind de boot voortduwde. Om vervol- 
ens een huid aan een stok boven de boot te 
pannen was voor de mens maar een kleine 
ap. Zo ontstond de zeilboot. 


le weten niet wanneer deze gebeurtenis plaats had, 
ar le oudste, betrouwbare gegevens over het bestaan 





















ZEILEN 


De «Eagle, 
een schip 
van de 
Amerikaanse 
kustwacht. 


De matrozen deden hard en gevaarlijk werk. 





van zeilschepen zijn afkomstig uit een Egyptisch docu- 
ment, dat dateert uit 2.600 jaar v. Chr.; er is een koop- 
vaardijschip op te zien met een zeil van zo'n 25 meter. 
lengte. Het systeem werd al gauw verbeterd. Het drie- 
hoekige en het vierkante zeil maakten de schepen beter 
bestuurbaar. } \ ADE) re 

De Chinese jonken waren al heel lang zeer effectieve 
schepen, Marco Polo kende deze schepen goed. Hij had _ 
ze in het Verre Oosten gezien. Maar toen hij zijn landge- 
noten vertelde dat deze zware schepen veel zeevaardiger. 
waren dan de prachtige Venetiaanse schepen uit de 13e 
eeuw, toen hij ze vertelde dat ze veiliger, beter, gemakke- 
lijker schoon te houden, beter te luchten en beter 
bestuurbaar waren, werd hij in zijn gezicht uitgelachen. 
En toch had hij gelijk. De Europese schepen zouden pas 
veel later praktisch worden. Toch kon ermee gevaren 
worden. En ver ook ! De Arabieren braëhten veel verbete- 








ringen aan, maar toch waren deze schepen bij tegenwind Ù | 


Twee grote 
opleidings-zeilschepen : 
de « Danmark» (links) 
en het 

Duitse schip 

« Gorch Fock». 





De «Amerigo Vespucci» 
vertoont 

de kenmerken 

vaneen 

oorlogsschip 

uitde 18e eeuw. 








Bij ons dossier over ZEILEN 


OVER DE 


WERELDREIZEN 


Zeilschepen worden voortgestuwd 
door de wind. ledereen weet dat. 
Maar niet door om het even welke 
wind. Om van Europa naar Afrika te 
varen moet een zeilschip van be- 
paalde krachten gebruik maken en 
er zijn weer andere krachten nodig 
om van Amerika naar Europa te 
gaan. De kennis van de winden is 
een wetenschap, die al sinds de 
Oudheid door alle zeelieden be- 
oefend wordt. De Phoeniciërs wis- 
ten al dat land- en zeewinden elkaar 
afwisselen naar gelang de seizoe- 
nen, de Grieken kenden de vier 
voornaamste windrichtingen en het 
varen over de oceaanwinden hielp 
bij het ontmaskeren van de pas- 
saatwinden. 

Maar al deze kennis van winden 
en stromingen vormde een bijeen- 
raapsel van gegevens. Ze vormden 
geen totaal, waar op systematische. 
wijze mee gewerkt kon worden. Er 
moest een code voor de winden en 
de stromingen uitgewerkt worden. 
De eerste man, die dit idee naar 
voren bracht was een jonge officier 
van de Amerikaanse Marine : Matt- 
hew Fontaine Maury, die leefde 
van 1806 tot 1873. Alles begon op 
een dag, toen Maury ziek lag en zijn 
dochtertje, om hem wat afleiding te 
bezorgen, enkele passages uit de 
Bijbel voorlas. Op een gegeven 
moment las het meisje de woorden : 
«Alles dat zich op de paden der zee 
begeeft.» Deze woorden vormden 
voor Maury een soort openbaring. 
Hij besloot die «paden der zee» te 
ontdekken. En vanaf dat ogenblik 
besteedde hij al zijn tijd aan dit 
onderzoek. Hij stelde het zich tot 
taak om alle gegevens betreffende 
de zee bijeen te garen. Hij bestu- 
deerde oude kaarten, oude logboe- 
ken, weerkundige gegevens en in 
1847 bracht hij een serie « Kaarten 
van winden en zeestromingen» uit 
waarop duidelijk een reeks echte 
wegen over de zeeën aangeduid 
stonden. 

In 1853 werden deze door Maury 
samengestelde kaarten, tijdens een 
te Brussel gehouden internationaal 
congres, door alle landen voor al- 
gemeen gebruik aanvaard. Maury 
had zijn voornemens ten uitvoer 
gebracht en «de wegen van d 
zee» ontdekt. 


De benamingen 
van de 
windrichtingen 


Zeelieden geven de winden namen, 
die niet zomaar gemeengoed zijn 
van iedereen. Uitgaande van het 
noorden en doordraaiend in de 
richting van de wijzers van de klok 
vinden we achtereenvolgens: 


De «Frances. Deze wedstrijdzeilboot 
heeft in 1970 meegedaan aan de race om 
de beroemde Amerika-Beker. 


noord 
noord-noordoost 
noordoost 
oost-noordoost 
oost 
oost-zuidoost 
zuidoost 
zuid-zuidoost 
zuid 
zuid-zuidwest 
zuidwest 
west-zuidwest 
west 
west-noordwest 
noordwest 
noord-noordwest 


De kracht van de wind wordt vol- 
gens onderstaande tabel uitge. 
drukt: 


Windkracht 
volgens 
Beaufort 


Windsnelheid 
in km/u. 





De schaal 
van 
Beaufort 


120 en meer 


Benaming op zee 


Windstil Stil 

Zwakke wind Flauw en stil 
Zwakke wind Flauwe koelte 
Matige wind Lichte koelte 


Matige wind Matige koelte 


Vrij krachtige wind Frisse bries 


Krachtige wind Stijve bries 


Harde wind Harde wind 


Stormachtige wind 


Stormachtig 


Storm Storm 


Zware storm Zware storm 


Zeer zware storm Zeer zware storm 


Orkaan Orkaan 





Benaming 
weerbericht 


windstil 

zwakke wind 
zwakke wind 
matige wind 
matige wind 

vrij krachtige wind 
krachtige wind 
harde wind 
stormachtige wind 
storm 

zware storm 

zeer zware storm 
orkaan 


Omschrijving 


Spiegelglad water. 

Kleine golfjes die het water ribbelig maken ; windvaantje 
reageert amper. 

Kleine, korte maar goed gevormde golven; vlaggen 
waaien uit; wind voelbaar in het gezicht 

Kleine golven; hier en daar breekt een kopje en geeft 
wat wit schuim, 

Golven worden groter; vrij veel witte schuimkoppen; 
takken van bomen bewegen; stof en papier dwarrelen 


op. 

Overal zijn nu witte schuimkoppen te zien; op sommige 
plaatsen blaast de wind het schuim van de koppen. 

Door de brekende koppen van grotere golven ontstaan 
overal plekken wit schuim; de wind fluit in de tele- 
foondraden. 

Het schuim van de brekende golven gaat witte strepen 
vormen ; bomen buigen in de wind. 

De wind blaast het schuim van de hoger en lager wor- 
dende golven af en jaagt de schuimstrepen over het 
water, 

Hoge golven met overal schuimstrepen; opwadiend 
schuim begint het zicht te beperken. É 
Het water is helemaal wit van de lange, overslaande bre- 
kers. Het zicht minder door opwaaiend schuim. Bomen 
worden ontworteld. 

Hoge, overstortende golven die een kolkende schuimzee 
vormen. Het uitzicht is vrijwel nihil door opspattend 
schuim en opwaaiend zeewater. 

Door opwaaiend water en schuim is er geen zicht meer; 
de lucht wordt een striemende watermassa boven een 
heksenketel van hoge brekende golven. 


__NIEUW! 





De cracks in rekenen, de cracks in talen. 
De cracks in alles, de cracks in niets. Ze houden allemaal van REFRESHING mini-muntje 
Sneeuwwitte snoepjes zo fris als Alpenlucht. 


refreshing is natuurmunt uit de Piemontese Alpen. 
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ENKELE TERMEN 


Afvallen: van de wind afdraaien. : 
Bakboord: Linkerzijde van het schip, van achteren naar voren kijkend. 
Coaster: kustvaarder, klein vrachtschip. 

Dirk: kraanlijn op ronde en platbodemjachten. 

Fokkeloet: rondhout om voor de wind varend de fok uit te houden. 
Huik: dekkleed van een opgedoekt zeil. 

Kabelaring: Stootrand van touw rond kleine boten. 

Loef-zijde: naar de wind toegekeerd. 

Lijzijde: van de wind afgekeerd. 

Oploeven: met de boeg in de wind draaien. 

Reven: verkleinen van het zeiloppervlak. 

Schavielen: slijten van touw of zeildoek door wrijving langs andere 
voorwerpen. 

Spoorstok: voetensteun in een roeiboot. 

Stuurboord: rechterzijde van het schip, van achteren naar voren kij- 
kend. 

Tamp: uiteinde van een touw. 

Vanglijn: sleeplijn van een bijbootje. 

Weerglas ; barometer. 

Zeeg: meestal vloeiend gebogen lijn, die de bovenkant van de romp 
begrenst 


VERVOLG 


Onafgebroken zeilden de klippers over de wereld- 
zeeën. De grootste mat 2.000 ton. De snelste exemplaren 
staken de Atlantische Oceaan meestal over in 14 dagen 
van Amerika naar Europa en in 18 dagen in de tegen- 
overgestelde richting. (De warme golfstroom biedt voor- 
deel bij het varen in de richting van Amerika). 

Ze zijn vooral bekend geworden door de theeraces. Een 
echte race met inzetten, weddenschappen en zelfmoor- 
den en deze race werd elk jaar tussen het Oosten en 
Europa gehouden. 

De grote zeilschepen namen de oogst in China aan boord 
en kwamen op volle snelheid terug om de eerste verse 
thee aan de Engelse verbruikers te kunnen aanbieden. 
Eerst was het een zuiver commerciële aangelegenheid. 
Maar de reders en de kapiteins begonnen al gauw wed- 
_denschappen afte sluiten en elkaar uit te dagen, De kran- 


ten maakten zich mee: 





LAVEREN 


Bij het voor de wind varen, levert zeilen geen 
uitzonderlijke problemen op. Je hoeft je maar. 
voort te laten duwen. Maar als het andersom 
moet, wat dan ? 

Dan wordt gebruik gemaakt van een eigen- 
aardig verschijnsel. Als de richting van het 
zeil afwijkt van de richting van de luchtstro- 
mingen (een hoek van ongeveer 25 graden) 
wordt op de niet aan de wind blootgestelde 
zijde van het zeil een zuigkracht uitgeoefend, 
die groter is dan de stuwkracht van de wind 
aan de andere zijde. 

Dit verschijnsel is zodanig dat het gebruikt kan 
worden om tegen de wind in, te varen of zoals 
juister is aan of bij de wind te varen. Dus niet 
recht tegen de wind in, maar schuin op de 
windrichting. Bovendien moet de druk op het 
zeil goed gebruikt worden en de richting van 
de boot moet goed in de hand gehouden wor- 
den. Door te laveren — dus door in zig-zag te 
varen — kan tegen de wind in gevaren 
worden. 

Sinds een veertigtal jaren, vooral dank zij de 
grotere kennis van de aerodynamica, is dit 
probleem diepgaand bestudeerd en er zijn zei- 
len ontworpen, die speciaal geschikt zijn voor 
deze wijze van varen. 


De Mayflower Il is een nauwkeurige kopie van het schip, dat in 1620 de eerste Engel- 
se emigranten naar Amerika bracht. De overtocht werd opnieuw gemaakt in 1957 en 
hier bevindt het schip zich te New York. 


Een Chinese jonk, nog precies hetzelfde als de exemplaren uit de 13e eeuw. > 


beschikbaar gesteld en de menigte liep uit om de deel- 
nemers te bewonderen. î Di 
De spannendste race over de theeweg was ongetwijfeld 
die van 1866. Voor de rede van Pagoda namen dat jaar _ 
tien snelle klippers de voorraden thee aan boord. Favorie- 
ten waren de « Serica», de « Fiery Cross », de «= Taeping » 
en de «Ariel». 

De schepen lagen gedurende de hele race bijna onafge- 
broken nek aan nek. Uiteindelijk bereikte de «Taeping»= 
als eerste de haven van Londen met op de «Ariel» een 
voorsprong van. 11 minuten. En dat voor een reis van 
103 dagen ! 4 

Er waren ook nog veel grotere zeilschepen, die nitraten 
uit Chili, koren uit Australië en olie uit de Verenigde Sta- 
ten vervoerden. Ze maten soms 6.000 ton en meer en 
ede soms 6 of 7 masten, De «France Il, waarmee 
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DE MASTEN : A. de boegspriet; B: de fok- 
| kemast; C: de grote mast; D: de 
‘| bezaansmast. 

‚ DE ZEILEN: 1. De fok; 2. Vast klein mars- 
zeil; 3. Klein. vliegend marszeil; 4 Bram- 
steng ; 5. Bovenbramzeil ; 6. Klein tegen-bo- 
venbramzeil; 7. Groot zeil; 8. Groot vast 
\ marszeil; 9. Vliegend groot marszeil; 10. 
Grote vaste bramsteng; 11. Groot boven- 
bramzeil; 12, Groot stagzeil; 13. Vierkant 
\ bezaanszeil; 14. Vaste bramsteng aan de 

bezaansmast; 15. Vliegende bramsteng aan 
| de bezaansmast; 16. Bovenkruiszeil; 17. 
Bovenbramzeil van bovenkruiszeil; 18. Te- 
genbovenbramzeil van bovenkruiszeil; 19, 
Buitenkluiver; 20. Grote kluiver; 21. Stag- 
‚ zeil; 22. Kluiver; 23. Schoverzeil; 24. Be- 
| zaanszeil; 25. Gaffeltopzeil; 26. Bezaans- 
| fok ; 27. Boven-kruisstengstagzeil ; 28. Stag- 
zeil van het boven-kruiszeil ; 29. Stagzeil van 
het bovenbramzeil van het bovenkruiszeil; 
30. Groot stagzeil ; 31. Stagzeil van het grote 
marszeil ;32. Tegenstagzeil ; 33. Stagzeil van 
de grote bramsteng; 34. Stagzeil van het 
grote bovenbramzeil. 
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Op het witte doek is «De Oude 
Man en de Zee » (naar het boek van 
Hemingway) onvergetelijk uitge- 
beeld door Spencer Tracy. Michel 
Simon is de ster uit «De Oude Man 
en het Kind», maar ongetwijfeld 
hadden deze twee grote acteurs de 
rollen onderling uit kunnen wisse- 
len. Zowel ín de ogen van de een 
als in die van de ander zien we het- 
zelfde blauw, dezelfde rust en, 
waarom zouden we het niet zeggen, 
dezelfde diepte, die zo geschikt zijn 
om de zee en de wolken te weer- 
spiegelen. Bij zijn levenswijsheid 
van de man, die heftig en diep 
geleefd heeft, voegt hij de knipoog 
van de man, die toch niet het 
slachtoffer geworden is. 

Michel Simon heeft, voor zover wij 
hebben kunnen nagaan, nooit een 
rol gespeeld die hem op een zeil- 
schip bracht. Maar dat geeft niet: 
hij zou het aangekund hebben als 
een dergelijke rol hem aangeboden 
was geweest. En daarom zijn we 
erg blij dat we deze Tibefton aan 
hem kunnen wijden. 

Kijk zelf maar… 





_op een koraalrif, Het schip was 128 meter lang. 
Deze prachtige boten doen ons dromen. Maar voor de 
“mannen, die er op werkten, was het een hel. Bij koud 
weer, en zelfs bij stormen, moesten ze in het touwwerk en 
de zeilen aan het werk gaan, zich vastklemmend aan de 
touwen en worstelend met de zeilen, terwijl het schip 
afwisselend in de golven dook en zich weer oprichtte. Ze 
‘kwamen dan naar beneden, ze lieten zich doodmoe in de 
__ natte hangmatten vallen, zonder hun laarzen of hun olie- 
„jas uit te trekken en daarna moesten ze weer terug naar 
de brug voor een volgende opdracht. 
‚Maar de dagen van het zeilschip waren geteld. De stoom 
eiste zijn tol. Alleen grote reizen om de wereld, de tocht 
om Kaap Hoorn en Kaap de Goede Hoop bleven de troe- 
‚ven van de zeilschepen. Stoomboten verbruikten namelijk 
r hoeveelheden steenkool en er was niet genoeg 
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nemen. Maar dit alles was slechts tijdelijk. Ks 
De laatste, grote zeilschepen gingen ten onder tijdens de 
Eerste Wereldoorlog. De allerlaatste exemplaren ver- 

dwenen tegen 1935. De laatste overlevenden waren de_ 
opleidingszeilschepen en daar bestaan er nog maar een 
paar van. Vorig jaar zijn tijdens de zomer in Saint-Malo 
de laatste overlevenden uit het zeiltijdperk bijeen gekc 
men. Slechts een handjevol kon zich de reis rond Ka: 
Hoorn nog herinneren. Ze vertegenwoordigden 17 la 
den. Ze hadden besloten een museum te openen. 

Toch is de grootste vloot ter wereld niet die van d 
vrachtschepen, de vliegdekschepen of de olietanke 
nee dat is die van de plezier en vakantievaartuigjes 
allemaal een zeil hebben. De zeilboot heeft wra 
genomen. On " Ì 
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DONKERE BRIL 
IN 
MONTE-GARLO ! 


Het dragen van een donkere bril is 
in het casino van Monte Carlo ver- 
Vr REN ENE NLEEN) NIN de 
specteur van het casino ontdekte 
dat een Tsjechisch echtpaar een 
speciaal soort brillen droeg, waar- 
mee ze op de baccara-kaarten te- 
kens konden onderscheiden die 
met het blote oog niet waar te 
nemen waren. Hiermee had het ge- 
lukkige echtpaar twee weken ach- 
tereen kunnen winnen. 
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IN ENGELAND is gokken in het 
openbaar verboden sinds december 
1853. Allerlei spelen worden dan in 
het geheim beoefend. De spelers 
moeten wel 5% van hun winst af- 
staan aan de beheerder van de 
zaak, waar ze spelen. 

IN FRANKRIJK worden ín 1837 de 
speelhuizen opgeheven. Om het 
oprichten van klandestiene huizen 
tegen te gaan, worden in 1879 en 
1885 heel wat casino's geopend. 
Het bestaan ervan wordt ooglui- 
kend toegestaan. 

ONO EIND NEN IN EEEN Non 
stemming verleend om in Baden- 
Baden een speelhuis te openen. 
IN ITALIE bevindt het Italiaanse 
gokcentrum zich in San Remo aan 
EC ENLENEEN EERE LEN 

IN BELGIE mag, door de wet van 24 
oktober 1902 gokken alleen be- 
oefend worden na een speciale 
vergunning afgegeven door de Mí- 
nister van Financiën, die beslist 
over de toegestane spelen, de wer- 
king ervan, de zalen, enz. 
Volgens deze wet zijn er in België 8 
casinos: 4 in Vlaanderen (Oosten- 
de, Middelkerke, Blankenberge en 
Knokke) en 4 in Wallonië (Dinant, 
Spa, Chaudfontaine, Namen). 

IN NEDERLAND zijn kansspelen 
verboden. Oogluikend toestaan is 
er ook niet bij. 
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De speler, die zijn winst op- 
eens verloren ziet gaan, 
blijft steeds hopen dat de 
kansen wel zullen keren, 
dat het geluk weer aan zijn 
of haar zijde zal komen. 
Over het algemeen gebeurt 
dat niet, al hopen de door 
het geluk verlaten spelers 
natuurlijk wel het tegen- 
deel. Vaak worden er 
enorme bedragen op het 
spel gezet en dan maakt het 
harkje van de croupier op- 
eens een einde aan een op- 
windende avond. 

Het geluk keert ook wel 
eens naar de andere kant 
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KUIFJE'S BON... 


en het is de kunst om dat 
op tijd te merken, wat maar 
zelden voorkomt. Het geval 
van Charles Wells is op dat 
punt een goed voorbeeld. 
Het gebeurde in 1892. Wells 
was een Engelse schurk, 
voor wie het in Londen te 
heet onder de voeten werd. 
Charlie moest vluchten 
voor al te opdringerig wor- 
dende schuldeiserseneente 
grote nieuwsgierigheid van 
de politie. Op een mooie 
dag in juli bereikte hij 


Monte Carlo. Die avond 
stapte hij het Casino bin- 
nen, gewapend met wat hij 
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PAREIN CHOCO AS biscuits 
Beschuiten 
en geroosterd brood PAQUOT 
Koffie CLE D'OR 
Chocolade en Sugus SUCHARD 
SUCHARD Express 
en SUCHARD Nut 
DE LOMBARD UITGAVEN 
Weekbladen KUIFJE 
en ONS VOLKSKE 
| Deegwaren TOSELLI 
Waspoeder SOLEIL 
| Toiletzzeep SUNLIGHT Super 
Melkprodukten NOSTA 
Siropen PROSMANS, | 
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Alles op nummer 16. Het aantal nullen op sommige 
kaartjes, dat het bedrag in geld aangeeft, is op zijn minst 
indrukkend. (De Dame en de Slang - M.GMJ 


nog over had van zijn Lon- 
dense transacties. 

— Faites vos jeux! riep de 
croupier aan de roulette- 
tafel. 

— Vijftig duizend op num- 
mer vijf! riep Wells vol 
zelfvertrouwen. Toen num- 
mer 5 uitkwam kreeg de 
Engelsman 35 maal zijn 
inzet terug : 2.800.000 frank. 
Op slag ging Charlie Wells 
aan de tafel zitten om ver- 
der te spelen. Hij bleef er 
elf uur achtereen zitten, 
trouw aan nummer vijf. Het 
balletje bleef elke keer 
weer bij datzelfde nummer 
liggen. 

De menigte dringt op rond 
Wells, die maar blijft 
winnen. 

Met ontzetting kijken de 
mensen naar dat gewone 
mannetje met zijn onmis- 
kenbare «cockney» (plat- 
Londens) taaltje. Tegen 
middernacht houdt Wells 
op, hij schraapt zijn enor- 
me winst bijeen en ver- 
klaart dat hij voor morgen 
twaalf uur de bank zal la- 
ten springen. (Dit betekent 
dat iemand de hele inzet, 
die door de directie van het 
casino bij de betreffende 
tafel toegestaan is, wint. El- 
ke tafel heeft namelijk een 
eigen kas. Als zo 'n kas uit- 
geput is, wordt maar zelden 
bijgesprongen uit de kas 
van een andere tafel. Het 
spel wordt eerder beëin- 
digd met de meededeling 


\ 
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dat de bank is gesprongen) 
De volgende dag was Char- 
les Wells op de afgespro- 
ken plek. De toeschouwers 
zijn eveneens aanwezig. 
Wells gaat zitten en zet op 
nummer vijf. en weer wint 
hij. De roulette wordt nage- 
keken. Er is niets onge- 


„woons mee aan de hand, 


Het geluk schijnt plotseling 
verliefd geworden te zijn 
op de Engelsman. De vijf 
blijft uitkomen. Om half 
twaalf is Wells miljonair ! 
Het geluk heeft hem in 
twee dagen tijd rijk ge- 
maakt. Hij gaat een luxueus 
leven leiden in Londen en 
een jaar later keert hij 
naar Monte Carlo terug 
met een prachtig jacht, dat 
de naam «Royal Palace» 
draagt. 

Maar er bestaat een oud 
gezegde: «Morgen zal de 
bank degene laten sprin- 
gen die hem vandaag heeft 
laten springen» Charles 
Wells heeft hier niet aan 
gedacht. Het geluk heeft 
hem de rug toegekeerd. In 
enkele dagen tijd verspeelt 
Charles Wells zijn totale 
bezit. Zijn laatste inzet is 
zijn prachtige jacht. 

Hij verlaat Monte Carlo 
nog armer dan hij er het 
jaar daarvoor gekomen 
was. Later wordt hij in En- 
geland tot acht jaar gevan- 
genisstraf veroordeeld 
voor nieuwe oplichterijen 
en hij komt berooid aan 
zijn eind. 





































— Tijdens een kaartspelletje met 
enkele hovelingen legt Lodewijk XV 
drie koningen op tafel en zegt koel : 
« Drie koningen en ikzelf, dat maakt 
vier! 

— In dat geval, Sire, antwoordt een 
van zijn tegenspelers, die vier boe- 
ren op tafel legt, vier boeren en 
ikzelf, dat maakt vijf! 

En de inzet gaat nier door. 
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Speelkaarten zijn van de Arabieren 
tot ons gekomen en het is het meest 
praktische spel ter wereld. Er zijn 
kostbaar bewerkte kaarten, die zich 
ín rijke, privé-verzamelingen of ín 
musea bevinden. De populariteit 
van het kaartspel wordt vaak als 
propaganda-middel gebruikt: tij- 
dens de Franse Revolutie waren de 
afbeeldingen van de koning, de | 
vrouw, de heer en de boer verboden 

en vervangen door de symbolen, 

die David getekend had om Vrijheid, | 
Gelijkheid en Broederschap uit te Î 
beelden. 





speler biedt. Hij kan vervolgens aan- 
vullende kaarten vragen om zo dicht 
mogelijk bij het totaal van 21 punten 
te komen. De afbeeldingen zijn 10 
punten, de aas is 1 of 11 punten. 
Men moet proberen boven de 21 te 
komen. 


De proef is begonnen in Nevada, de 
Amerikaanse speelstaat bij uitstek 
(Las Vegas heeft de meeste casino's 
op een kleine plek staan). Maar 
Thorp had één ding niet voorzien, 
namelijk dat de Amerikaanse casino's 
bijna openlijk vals spelen. De casino's 
in Nevada, die zo'n 70 miljoen dollar 
per jaar omzetten, hebben onmiddel- 
lijk getracht om dit cijfer zo te hou- 
den door tegenover het systeem 
van Thorp, nepkaarten, «eigen» spe- 
lers en andere trucjes te stellen. 
In het begin dachten ze dat Thorp 
alleen maar geluk had. Later zijn ze 
zich ongerust beginnen maken. Ze 
hebben geprobeerd hem met whisky, 
waar iets ingedaan was, buiten spel 
te zetten. Toen dat alles niet hielp 
hebben ze hem tenslotte de toegang 
tot de zalen ontzegd. 

Maar ondanks deze voorzorgsmaat- 
regel van de casino's, blijft Thorp 
winnen. Eerst vijf partijen op tien en 
kortgeleden negen op tien! 

De wiskundige was niet tevreden 
met het uitdenken van zijn systeem 
alleen, hij heeft ook nog een boek 
geschreven met de titel «Beat the 
Dealer* (Versla de Gever), waar 
70.000 exemplaren van verkocht zijn. 
Heel wat mensen zijn, gewapend met 
dit boek, naar Las Vegas getogen om 
ook hun geluk te beproeven. 

Voor zijn «beheersing van het ge- 
luk» geeft Thorp de volgende verkla- 


ring: hij heeft getracht te raden wat 
er in het «talon» kaarten (het stapel- 
tje kaarten op tafel) na elk spel over- 
bleef. Hij stelde vast dat de spelers, 
om het spel niet op te houden, de 
kaarten nooit meer dooreen meng- 
den en hij probeerde alle mogelijke 
situaties uit te denken. In een spel 
van 52 kaarten zijn ongeveer vier en 
dertig miljoen mogelijkheden. Thorp 
heeft deze allemaal aan een compu- 
ter (een IBM 704) toevertrouwd. 
Het verdere verloop van het spel en… 
de 300 tot 400 situaties, waar de spe- 
ler, volgens de uitvinder van-de me- 
thode, mee te maken krijat, werden 
aangegeven. Het gaat er dan nog om 
de verschillende situaties te herken- 
nen en… ze vooral niet door elkaar te 
halen. 

Het klinkt allemaal heel degelijk. 
Maar Thorp, noch zijn 70.000 lezers, 
hebben tot nu toe de casino's van 
Nevada laten springen… 

Zal de wetenschap er ooit in slagen 
het geluk te beteugelen ? Als dat ooit 
gebeurt, zal dat zeker niet het einde 
van het spel op zich betekenen, maar 
alleen van de zogenaamde «kans- 
spelen», zoals ze nu beoefend wor- 
den. Geen enkele casino-eigenaar 
zal zomaar bereid zijn de rol van de 
verliezer op zich te nemen. 

Toch zullen de mensen altijd wel iets 
vinden om hun geld weg te smijten in 
zinloze weddenschappen. Deze ge- 
heimzinnige ziekte zit namelijk diep 
verankerd in het wezen van de mens. 
— Ik speel nooit meer, zei een ver- 
liezer tegen een vriend. En toen deze 
sceptisch opmerkte, dat hij er niets 
van geloofde, voegde de verwoede 
gokker er aan toe: «Waar wedden 
we om?» 


Deskundige valsspelers : in deze scene van Goldfinger krijgt een zogenaamde dove man 
per radio inlichtingen over het spel van de tegenspeler, die door een goed opgestelde 
handlanger met een verrekijker bekeken wordt. 
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PAUL 
MEURISSE 


«Poker Face». zeggen de 
Amerikanen van iemand, die 
zijn gezicht volkomen uit- 
drukkingsloos kan houden. | 
Paul Meurisse bezit deze ei- | 
genschap. Op zijn gelaat staat 
niets te lezen als hij niet wil 
dat er iets op te lezen staat… 
Meurisse beschikt over een 
flinke dosis zelfbeheersing en 
daarom is het ook mogelijk 
dat hij van zijn uitdrukkings- 
loze gezicht plotseling open 
kan laten breken in een brede 
glimlach of dat hij een zeer 
droevige uitdrukking op zijn 
gezicht kan brengen, wat zijn 
tegenstander verrast en mis- 
leidt. De meeste grote sterren 
hebben een bepaald beeld 
opgebouwd en de mensen 
denken dan ook vaak dat de 
man of vrouw in kwestie in 
het gewone leven dezelfde ei- 
genschappen heeft. Dit is ook 
het geval geweest met Paul 
Meurisse, die door zijn rollen 
in toneelstukken en films een 
beeld opriep van de gemene 
egoïst of de intellectuele 
misdadiger. 

Maar als de verschillende 
rollen van Paul Meurisse eens 
nader onder de loupe geno- 
men worden, blijkt wel duide- 
lijk dat hij zich elke keer weer 
opnieuw waar gemaakt heeft 
als een groot kunstenaar. (We 
noemen enkele van zijn films : 
«Le Cri du Cormoran > en «Le 
Monocle »). 

Juist door zijn bijna spreek- 
woordelijke flegma hebben 
we voor deze Tibetton de fi- 
guur van Paul Meurisse ge- 
kozen. Voor zover we weten | 
houdt hij zich helemaal niet |} 
op met gokken of kaarten, | 
maar door zijn speciale on- 
doorgrondelijke eigenschap- 
pen zou hij uitermate ge- 
schikt zijn voor een rol in dat 
genre en hij zou die rol onge- | 
twijfeld met brio spelen. Î 
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Ons dossier 


DE VEROVERING VAN EUROPA 

De achtenswaardige meneer Hus- 
kinson uit Liverpool was een ver- 
woed voorstander van treinverbin- 
dingen. Hij werd ook het eerste 
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Op 27 september 1825 hadde «Locomotion.n. 1» de 
eer om de eerste wagons met inzittenden te trekken. 




























slachtoffer ervan op die bewuste 15e 
september 1830, de dag waarop de 
lijn Manchester-Liverpool officieel 
open gesteld werd. Toen hij zijn be- 
nen even wilde strekken bij de halte 


ent an Gemeen 


ES BE 


vue de eik et 
heen gens 


Heee HEE 
lef 


De «Rocket» 
van Stephenson 
uit 1830. 


van Parkside, merkte de heer Hus- 
kinson niet dat hij op de lijn in tegen- 
overgestelde richting liep. Over die 
lijn zou de «Rocket», die van de 
andere kant vertrokken was, elk 
ogenblik binnen komen. 

De wandelaars raakten in paniek 
toen het monster aankwam. 

— Kom toch alstublieft ! riep-de her- 
tog van Wellington, aanwezig als 
eregast van de maatschappij. 
Meneer Huskinson struikelde en de 
«Rocket» ging over hem heen. 
Zwaar gewond werd hij inde officië- 
le openingstrein gehesen. George 
Stephenson haalde alles wat hij kon 
uit zijn locomotief en bereikte een 
snelheid van 60 km. per uur — het 
wereldsnelheidsrecord in die tijd — 
maar toch overleed meneer Huskin- 
son voor hij het ziekenhuis van Ec- 
cles bij Manchester bereikt had. Zijn 
dood bracht de polemieken tussen 
de tegenstanders van de spoorlijn 
(de eigenaars van rijtuigen en boten 
en onteigende grondbezitters) en de 


DANSEN OP DE RAILS IS VERBODEN! 


Aan het spoorwegpersoneel van de eerste Franse spoor- 
wegen werden zeer nauwkeurige richtlijnen gegeven. Het 
was streng verboden om in een rijdende trein te stappen. 
Het bleek erg kostbaar te zijn om je op de spoorbaan te 
verplaatsen en zelfs om deze «te voet, te paard of in een 


wagen» over te steken. De persoon in kwestie kon een 
minimum-boete van vijf frank krijgen als er sprake was van 
verzachtende omstandigheden zoals «dronkenschap, doof- 
heid. blindheid of mankheid». Personen die er op betrapt 
werden dat ze speelden, dansten of dronken op de rails, 
moesten gezamenlijk een boete van minstens tien frank 
betalen (Richtlijnen van de maatschappij Saint-Etienne-Lyon, 
‘uit 1833). 











Het statige uiterlijk van een locomotief uit 1829, 


voorstanders van de vooruitgang 
weer op gang. 


VERVOER OP RAILS 

Eerst waren er paarden en wegen. 
Modderige, hobbelige en bochtige 
wegen, waar de karren en rijtuigen 
op hotsten en dansten. Verre van 
praktisch! Heel wat mensen tracht- 
ten nieuwe middelen van vervoer te 
vinden. 

De industrie steunde op de kracht 
van veel paarden. Een bepaalde ach- 
terdocht kwam mee met een vinding, 
die van de duistere mijngang in het 
daglicht kwam: de spoorstaaf. Al in 
de 16e eeuw reden in de mijnen klei- 
ne karretjes over houten rails. Een 
nadeel was dat de rails zeer snel uit- 
sleten en dat het vernieuwen ervan 
erg veel geld| kostte. Gedwongen 
door een gebrek aan opdrachten 
voor zijn gieterij, dacht een zekere 
Reynold u-vormige rails uit die hij op 
houten dwarsliggers bevestigde. 


«Puffing Billy», een halve eeuw trouwe dienst! 
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eel, jolijt… 
| ‘beleef je altijd 


. tijdens zo’n tochtje met je leuke 
Honda brommer. Een Honda, dat is een 
lijn-met stijl waarnaar men bewonderende 
blikken werpt. Een Honda, dat is keurig 
en netjes zodat ook je nieuwste hippe 
kleren smetteloos blijven. Een Honda, 
dat is in alle omstandigheden handig: 
brengt je naar school, vergezelt je op 
uitstapjes met je makkers, verleent je een 
zalig vakantiegevoel het hele jaar door. 
Een Honda, dat is een zuinige zaak, zelfs 
voor een jeugdig budget: 100 km met ’n 
Honda — slechts voor zo’n tiental franken. 
Hoogsteenvoudig: de kostprijs van een 
Honda haal je er snel uit met al die be- 
sparingen. Kies jouw Honda: Amigo (de 
handige vriend nr 1), de sportieve CD 50 
en PS 50K of de DAX 50, die sakkerse 
rakker die voor geen enkel terrein terug- 
deinst... Zodra je 16 bent mag je deze 
brommers besturen. Ze werden ook uit- 
gerust met de 4-takt motor op pure ben- 
zine! Veel jolijt beleef je altijd... met dit 






'S WERELDS GROÔTSTE 
FABRIKANT VAN BROM- EN 
MOTORFIETSEN. 

GRATIS: 

Een geïllustreerde handleiding 
betreffende de gehomologeerde 
Honda bromfietsen „+ 16 jaar” volgens de 
nieuwe wet. Plak deze coupon op een brief- 
kaart gericht aan: HONDA MOTOR N.V, 
WIJNGAARDVELD 1, 9300 AALST. 





Maréchal/fernez 


Ons dossier 
over de 


VERVOLG 


Geen onderhoudskosten, verminde- 
ring van de wrijving dank zij de ver- 
betering van het gladde oppervlak 
wat een grote bezuiniging aan trek- 
middelen, d.w.z. aan paarden bete- 
kende. Nu hoefde deze edelste ver- 
overing van de mens nog slechts 
vervangen te worden door. stoom ! 


DE SPOOKPAARDEN 


Cugnot nam proeven met zijn 
stoomwagen en het eerste autoonge- 
luk gebeurde (doordat zijn stoomwa- 
gen tegen een muur terecht kwam). 
Andere belangstellenden gingen het 
probleem bestuderen. Murdoch, een 





De « Sans Pareil» (zonder gelijke) was inder- 
daad heel uitzonderlijk. De locomotief deed ín 
1829 mee aan een wedstrijd. 





beambte van de postwagen meegepakt… 


leerling van de bekende Watt, nam 
proeven met een eerste locomotief, 
die op de Engelse wegen reed. 
Links dus. Een verbazingwekkend 
schouwspel : het monster reed door 
het’ nachtelijke Cornwall. terwijl er 
enorme vlammen uit een reusachtige 
schoorsteen spoten en het ding een 
ontzaglijk kabaal maakte. Een geeste- 
lijke uit de streek kwam de verba- 
zingwekkende verschijning tegen en 
rende weg, schreeuwend als een 
gek: 

— De duivel zit me op de hielen! 
Een mijningenieur, Richard Trevithick 
nam het probleem opnieuw onder de 
loupe en zette in 1803 de eerste 
stoomlocomotief op rails. De locomo- 
tief werd door tandwieloverbrenging 
voortbewogen en kon een lading van 
vier maal zijn gewicht van vijf ton 
voorttrekken met een snelheid van 
acht kilometer per uur. De eerste of- 
ficiële reis had plaats op 11 februari 
1804 en daarna onderhield de loco- 
motief regelmatig een dienst over 16 
kilometer tussen de mijnen van 
Marthyr Till te Abercinan in Wales. 
De kranten voelden de geschiedenis 
voorbij gaan… 

— Het is niet onwaarschijnlijk dat het 
aantal paarden in het koninkrijk sterk 





verminderd zal worden, werd in een 
van de kranten verzekerd. 

Dat was niet naar de zin van de rij- 
tuigbezitters. Gelukkig was het logge 
monster van die tijd te zwaar voor de 
toenmalige rails waardoor de lijn re- 
gelmatig verzakte. 


PROBEER ME MAAR TE GRIJPEN 


De attractie van Euston Square in 
Londen werd in het daarop volgende 
jaar geleverd door Trevithick. Op een 
cirkelvormige lijn draaide zijn nieuwe 
locomotief «Catch me who can» 
(Probeer me maar te grijpen!) met 
een landauer er achter vele rondjes. 
Waaghalzen konden er voor een shil- 
ling plaats in nemen. De proefneming 
liep volkomen uit de hand toen de 
rails het begaven onder het gewicht 
van de indrukwekkende locomotief. 


GEEF HET VOORAL NIET OP! 


Een Engelsman geeft zich niet gauw 
gewonnen. De tegenslagen van Tre- 
vithick riep de wedstrijdgeest wak- 
ker. John Blenkinsop, de directeur 
van de mijnen in Middleton, bij Leeds, 
verbond zijn mijnen met Leeds (over 
55 kilometer) door een spoorweg, 
waar zijn «Prince Regent» over 


DE KLASSEN 


De berline eerste klas zorgde voor een toppunt aan luxe met beklede ban- 
ken, ramen, die eventueel open konden en gordijnen! 

De tweede klas had eerst eenvoudige karren met banken onder een vrij 
laag dak, wat zeer nadelig was voor de hoog opgestoken kapsels. De kar- 
ren werden later voorzien van beklede zitplaatsen en nog later werden de 
wagons, die aan de zijkant open waren, vervangen door gesloten wagens. 
Gedurende bepaalde tijd werden dan afwisselend voor de zomer en de 
winter de open en gesloten wagens gebruikt zonder rekening te houden 
met het feit dat de natuur voor verrassingen kan zorgen. 

De derde klassen (en zelfs de vierde klassen op sommige lijnen) waren 
goedkoper dan een reis met de postkoets over hetzelfde traject. Dit waren 
open wagens met houten banken, waar de rook van de locomotief vrijelijk 
rond wolkte om nog maar niet te spreken van de «vrijheden» die de 
natuur zich soms veroorloofde, 

_ Alhoewel veel medici een treinreis in de open lucht als zeer gezond ken- 
schetsten, werden er veelvuldig acties gevoerd om de wagens overdekt te 
krijgen. Dit gebeurde geleidelijk aan en schakelde de derde klas ongeveer 


gelijk met de tweede. 


reed; een mooie locomotief met een 
gewicht van 5 ton, die 90 ton vracht 
voort kon zeulen met een snelheid 
van 6 km. per uur. 

In 1813 ontwierp een zekere Brunton 
de eerste « ontploffings »-locomotief. 
Twee exemplaren van dit type gingen 
tijdens de proefritten aan splinters. 
De gang van het apparaat deed nog 
vreemd aan door twee dikke kruk- 
ken, die zich achter de machine om 
beurten in de grond boorden en het 
apparaat op die manier voort duw- 
den. Helaas ontplofte dit apparaat re- 


(documentatie van de Belgische Spoorwegen). 





gelmatig tijdens de proefnemingen! 
Hackworth en Hedley probeerden 
het in 1814 met «Puffing Billy», puf- 
fende Billy. Het bleek een succes te 
zijn. Een halve eeuw later pufte Billy 
nog altijd, al moest hij wel bij elke reis 
reserverails meenemen om de ver- 
sleten exemplaren tijdens de tocht te 
kunnen vervangen. Acht kilometer 
per uur, vijftig ton aan gewicht er 
achter. En werkelijk bruikbaar, een 
mooi resultaat. 


Yves Varende 
(wordt vervolgd) 


ENNE NEEN TS NEGEN 


Een van de eerste stations voor reizigersverkeer de « Groendreef» in Brussel aan het eind van het 
jaar 1830. Grote groepen mensen wilden zien hoe die moedige treinreizigers nu wel vertrokken. Het 
station was vaak het einddoel van een lange wandeling en er werd gedroomd over verre reizen, zoals 
nu nog een enkele keer het geval is op onze moderne vliegvelden. 








Een peperkorreltje uit 
de TIBETTON 


Georges 
SIMENON 


Aan boord van zijn jacht «De 
Ostrogoth» in de haven van Delfzijl, 
schreef Georges Simenon zijn eer- 
ste «Maigret» en tekende hem met 
zijn ware naam. En commissaris 
Maigret is in het Nederlandse taal- 
gebied ongemeen populair gewor- 
den. Er is zelfs een Nederlandse 
studie verschenen van Dr, t Hart 
«De Psychologie van Maigret». 
Ook de TV maakte zich meester van 
Maigret en naast Jean Gabin is Jan 
Teulings een van de beste vertol- 
kers van de commissaris. We mo- 
gen hier WiessAndersen in de rol 
van Lapointe ook niet vergeten. 
Maar als we vandaag aan Georges 
Simenon denken, is het natuurlijk 
omwille van de titel van een van zijn 
éérste Maigret-boeken «L'Homme 
qui regardait passer les trains», De 
man die keek naar de voorbijrij- 
dende treinen Dat is een beetje 
Simenon zelf. Hij kijkt dromerig en 
toch scherp naar de trein die 
voorbij rijdt, naar de mensen die 
voorbij gaan. Niemand kan als hij 
de grijze hemel boven Parijs be- 
schrijven, een druilerige herfstre- 
gen, een gore steeg, een klein sta- 
tionnetje van ergens een verloren 
provinciestadje. 

Ofschoon Georges Simenon al ge- 
ruime tijd in Zwitserland woont, be- 
zit‚hij nog altijd de Belgische natio- 
naliteit. Hij werd geboren te Luik op 
13 februari 1903, zijn vader was van 
Bretonse afkomst, zijn moeder van. 
een Nederlands-Duitse familie. In 
1922 kwam. hij in Parijs terecht en 
publiceerde honderden verhalen in 
kranten en tijdschriften en roman- 
netjes onder verschillende ‚schuil 
namen tot Maigret werd geboren, 
Simenon heeft meer dan driehon- 
derd boeken geschreven en kreeg 
vertalingen in eenendertig landen! 
Volgende week stoppen we in de Ti- 
betton een van de beste en wellicht 
dé beste Maigret-vertolker, nl. Jean 
Gabin. 





k. 


TIBETTON 





Georges SIMENON 








ons dossier over… SPOORWEGEN (2) 


_ Lees het eerste deel in\ons vorig nummer. 


De slag bij Waterloo drukte zijn 
stempel op de vooruitgang van de 
spoorwegen. Met de Blücher de 
eerste locomotief van George Ste- 
phenson, trok de autodidactische in- 
_genieur zijn trein met twaalf wagons, 
die een vracht van 36 ton torsten, 
voort. Een slak op spoorstaven! 
Maar Stephenson veegde alle be- 
zwaren opzij met een kort: - Ik zorg 
wel voor die snelheid. Het is nu 
belangrijk dat de locomotief vooruit 
komt! 

Zijn zoon Robert wierp zich even- 
eens in de strijd. De locomotief 
moest uit zijn «mijn-gevangenis » be- 
vrijd worden. Het grote publiek spot- 
te met deze amechtig hijgende mon- 
sters, die moeizaam grote bergen 
anthraciet over korte trajecten ver- 
voerden. Het hoefgekletter van- de 
paarden weerklonk nog over de vel- 
den en verbond nog de steden met 
de dorpen. De Stephensons waag- 
den zich aan een lang traject van 40 
kilometer tussen de mijnen van Auk- 
land in Durham en de schepen, die 
afgemeerd lagen in de rivier, de Tees, 
bij Stockton. 

Het was je reinste strategie. In de 
buurt van de mijnen zouden op de lijn 


dieren bij het trekken gebruikt wor- 
den. Vaste machines, op de top van 
de heuvels geplaatst, zouden de wa- 
gons met kabels omhoog trekken. 
Maar de «Locomotion» van de Ste- 
phensons zou de stoom geven op het 
lange traject van dertig kilometer. 
Op 27 september 1827 werd de lijn in 
gebruik genomen. Een dubbele haag 
nieuwsgierigen verdrong zich langs 
de weg. De paarden deden moedig 
hun werk, de vaste machines ook. 
Toen brak het ogenblik aan, waarop 
George Stephenson het vertreksein 
gaf. Een wolk stoom schoot weg met 
een oorverdovend lawaai, waardoor 
grote paniek ontstond. Een veilig- 
heidsklep had het begeven. 

Het kapotte onderdeel werd hersteld 
en opnieuw zette de «Locomotion » 
zich in beweging om de negentig ton 
lading over enkele honderden me- 
ters voort te zeulen. Maar op dat 
moment liep een wagon uit de rails ! 
De wagon werd weer vastgekoppeld 
en opnieuw vertrok de trein. Maar... 
de locomotief kreeg pech. Toch kon 
dit alles Stephenson niet ontmoedi- 
gen. Bijgestaan door zijn broer liep 
hij de locomotief helemaal na en 
slaagde erin het gevaarte opnieuw in 



































beweging te krijgen. Deze keer ging 
alles goed en de toeschouwers. wa- 
ren wild enthousiast! 

De inzittenden van de eerste wagon, 
tijdens deze histórische tocht, (een 
soort postkoets met van kussens 
voorziene zitplaatsen), de directie 
van de maatschappij slaakte een 
zucht van verlichting. De «ijzeren 
draak» was bedwongen. Op plaat- 
sen, waar de weg langs de spoorlijn 
liep, spoorden koetsiers hun paarden 
tot grotere spoed aan. De « Locomo- 
tion» voerde de snelheid op tot vier 
en twintig kilometer per uur en kwam 
als overwinnaar uit deze koortsach- 
tige strijd. Veertig duizend personen 
stonden te wachten in Stockton, alle 
kerkklokken begonnen te luiden en 
er werden artillerie-salvo's afgevuurd. 


De Amerikaanse treinen in het pioniers- 
tijdperk werden bedreigd door outlaws 
en de Indianen, die doodsbang waren 
voor het «Stalen Paard», niet zozeer 
door zijn grootte als wel door zijn lawaai 
en zijn stank. Zij vochten toen al tegen de 
luchtvervuiling op hun prairies. Het ge- 
bruik van de elektriciteit heeft de trein als 
lüchtvervuiler uitgeschakeld. Een mooi 
voorbeeld! 
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De eerste grote spoorwegverbinding 
was een feit geworden. 


LIVERPOOL-MANCHESTER 


De reactie liet niet op zich wachten. 
Een plan voor een verbinding tussen 
Liverpool en Manchester werd ont- 
worpen. De aanhangers van het 
paard, van vaste machines, die met 
kabels voor trekkracht zorgden en 
van de locomotief wierpen elkaar de 
inktkokers naar het hoofd. De kran- 
ten stookten het vuurtje nog wat op. 
Even werd het plan van Stephenson 
ernstig bedreigd door een plan om 
vaste machines met kabeltrekkracht 
langs de lijn op te stellen, maar, de 
jonge Robert kwam met een geest- 
driftige verdediging : 

— De locomotief zal niet laf aan zijn 
lot overgelaten worden, schreef hij. 
Ik zal tot mijn laatste snik ervoor 
vechten. De locomotief is een derge- 
lijke strijd waard! 

In oktober 1829 werd te Rainhill een 
prijsvraag uitgeschreven. Daar wer- 
den de volgende locomotieven voor- 
gesteld: de «Novelty» van Braith- 
waite en Ericson, de «Sans Pareil» 


2e deel zie verder 


















































3 
1. Een berline Eerste klas uit het pionierstijdperk : het toppunt van 


luxe. De zijkant van deze wagon doet sterk denken aan drie aan 
elkaar gesmede postkoetsen 5 


2. Tweede klas: sterke nieren en krachtige longen zijn een eerste 
vereiste, want schokken en stof moeten tegelijkertijd in grote hoe- 
veelheden verwerkt kunnen worden. 


3. De «derde klas» heeft op bijna alle lijnen bestaan tot vlak na de 
Tweede Wereldoorlog. Toch was ook deze klas al sterk verbeterd 
sinds de «kar met onoverdekte banken» uit 1836. 


BĲ ONS DOSSIER... 


ENKELE WETENSWAARDIGHEDEN 


De Romeinen hebben een net van 
wegen door Europa gelegd, maar het 


idee van de spoorlijn hebben we aan 


de Grieken te danken. De Grieken 
legden niet moeizaam wegen aan, 
nee, in rotsachtige gebieden of in 
gebieden met een. steenachtige on- 
dergrond hakten ze gewoon twee 


sleuven die dienst deden als weg. 


Door deze sleuven werden de wie: 
len van de karren voortreffelijk ge- 
leid, Ze hadden «spoorlijnen» die ge- 


lijk naast elkaar liepen, «spoorlijnen» 


om langzamer verkeer in te halen en 
als ze aan de andere kant van een 
berg wilden komen, hakten ze hun 
«spoorlijnen» om de top heen zodat 
ze de moeilijkheid met een omtrek- 
kende beweging konden vermijden. 


In verschillende landen rond de Mid-- 


dellandse Zee zijn nog overblijfselen 
te zien van deze oudste spoorlijnen 


in Europa die in de Middeleeuwen to-. 


taal in het vergeetboek raakten. 
Op 27 september 1827 werd de 


Een heel modern treinstel van de 
Nederlandse Spoorwegen. 


Een „stoomlok van’ de Pennsylvania 
„Hailread in de Ver. Staten (Deze drie 
foto's komen uit het ELSEVIERS vierde 
pocketboek voor Model- bd 
bouw) 
EPA 





openstelling van’ de lin Stockton: B 
lington. met veel drukte gevierd. 
George Stephenson raasde er met 
zijn «Locomotion» over heen en 
reed om het hardst met een post. 


koets, die over de weg, parallel met 
de « spoorlijn, voorthobbelde, getrok- 
ken door vier paarden. Dit gebeurde 
in de streek bij Eaglescliffe. Terence 
Cuneo heeft deze gebeurtenis op 
zeer kleurige wijze geschilderd. Hele 
troepen mensen volgen de voorttuf- 
fende trein ; in de open karretjes ach- 
ter de locomotief zitten luidruchtige 
mensen ; een man met een vlag rent 
voor de trein uit, honden rennen blaf: 
fend mee, huifkarren volgen’ hobbe: 


lend en wel. Het is voor al die men: 


’ 


sen. duidelijk een onvergetelijke ge- 
beurtenis. 





_ONTSPORINGEN 





IN KUIFJE 


k 


De heer J. Brabant, een lezen de É 
Nijvel, heeft ons op enkele ontspo- … 


ringen in Kuifje gewezen en. die wil-_— 






len we jullie zeker niet onthouden. H 
beweert dat Albert Weinberg in een 


van zijn verhalen typisch Europese 


goederenwagons geplaatst heeft op 
het station van Seattle Verenigde 
Staten). Verder heeft hij er op gewe- 
zen dat L. en F. Funcken een Britse. 
locomotief uit de dertiger jaren neer- 
gezet hebben op een stationnetje (in 
een verzonnen verhaal) in het Verre 
Westen (ook weer van de Verenigde 
Staten). Zo zie je maar weer dat ver- 
gissingen. altijd gemaakt kunnen 
worden en dat onze lezers altijd 
weer klaar staan om de zaken terug 
te brengen. in het goede spoor. 


De legendarisch geworden Oriënt Express in 
zijn gloriejaren, De opname dateert uit 1938. 
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ons dossier over… 
SPOORWEGEN. 


vervolg 


van Hackworth, de «Rocket» van 
Stephenson, de « Perseverance » van 
Burstall en de «Cyclopède», van 
Brendreth. Schitterende kleuren, 
glimmend gepoetst koper, indruk- 
wekkende schoorstenen, alleen de 
linten ontbraken! De jury wenste de 
locomotieven aan het werk te zien 
over een afstand van 112 kilometer, 
die ret een minimum van 16 kilome- 
ter per uur afgelegd moesten wor- 
den. 
De «Cyclopède » sukkelde voort met 
„een bescheiden 8 kilometer per uur. 
Uitgesloten. De «Perseverance» 
slaagde er niet in om op gang te 
komen. Gediskwalificeerd. Met een 
proetgalop’van vijftig palen in zestig 
minuten overtrof de « Novelty» zich- 
zelf, maar een ontploffing maakte een 
einde aan deze kandidatuur ! 
De «Sans Pareil» kampte met tech- 
nische moeilijkheden en legde de 36 





De trein was lang synoniem met het 
«trek er eens uit», Vroeger kon dit vol- 
gens veel romanschrijvers alleen in een 
roeibootje. Toen kwam de trein en te- 
genwoordig doet men aan vliegtuig-ka- 
pingen. 


kilometer af in een eerbiedwaardige 
22 km. per uur. Alleen de «Rocket» 
doorstond alle proeven met glans en 
legde het parcours af met een ge- 
middelde van 22 km. per uur waarbij 
toppen voorkwamen van bij de 50 ki- 
lometer per uur. Stephenson had 
gewonnen! De openstelling van de 
lijn «Manchester-Liverpool» bete- 
kende de vestiging van zijn heer- 
schappij, ondanks het betreurens- 
waardige ongeluk met de heer Hus- 
kinson. De kleine familie-werkplaats 





werd veranderd in een grote fabriek, 
die lange tijd bekend stond als de 
grootste spoorwegbouwer van de: 
hele wereld. É 


HET SPOOR 
EN DE VEROVERING 


_VAN EUROPA 


1830 was een jaar van revoluties en… 
ook van de ontwikkeling van de 
spoorweg. Karel X trad af na een 
woelige opstand van de Parijse be- 











BELGIE : Brussel-Mechelen, 3 mei 1835. Drie treinen voort- 
getrokken door de «Flèche», de «Stephenson» en de 
«Elephant», gebouwd door de Stephenson-fabrieken te 
Newcastle. 

Gemiddelde: 30 kilometer per uur. Honderdzestigduizend 
personen zullen in de eerste twee maanden na de openstel- 
ling van deze lijn gebruik maken. 

DUITSLAND : Neurenberg—Fürth, 7 december 1835. Drie 
reizen op een en dezelfde dag, verzorgd door de moedige 
«Adler» uit de Stephenson-fabrieken. 

FRANKRIJK : Parijs — Saint-Germain, 24 augustus 1837. De 
locomotieven zijn afkomstig uit de fabriek van Fenton, Mur- 
ray en Jackson, Leeds, Engeland. De treinen kregen vertra- 
ging en bewezen zo een dienst aan de gastronomie want er 
wordt beweerd dat de kok van baron von Rothschild hierin 
zijn gepofte aardappelen bedacht. Tot zijn grote schrik merk- 
te hij dat zijn aardappelen koud begonnen te worden. Ten 
einde raad dompelde hij ze opnieuw onder in de kokende 
olie en tot zijn verrassing kwamen ze er goudbruin en mooi 
gepoft uit! 

RUSLAND: _ Sint-Petersburg-Tsarkoie, _ 30 oktober 
1837, Locomotief naar Stephenson-voorbeeld, gelijk aan 


NIEUWE SPOORWEG VERBINDINGEN 









de «Adler» en de «Flèche», besteld in België en in Enge- 
land. 

Rusland nam een spoorbreedte van 6 voet (1,8 m) aan, terwijl 
verder in Europa een spoorbreedte van 1,44 m gebruikt 
werd. Dat is nog altijd zo. 

OOSTENRIJK : Wenen-Florisdorf-Wagram, 6 januari 1838. 
Twee Stephenson-locomotieven, de « Moravia» en de « Her- 


_ cules=. Een van de locomotieven liep tijdens de terugreis uit 


de rails. 


NEDERLAND : Amsterdam Haarlem, 20 september 1839. 
De locomotieven waren afkomstig uit de Stephenson-fabriek- 
ken en droegen de namen <De Snelheid» en «De Arend». 
Gemiddelde snelheid: 40 kilometer per uur. 

ITALIE : Napels — Portici, 4 oktober 1839. De « Bayard» en de 
«Vesuvio » waren afkomstig uit de fabrieken van Longridge 
en waren van hetzelfde type als de in Nederland gebruikte 
locomotieven. 

De snelle verspreiding van de spoorwegen deed al gauw 
internationale verbindingen ontstaan : Luik— Keulen (15 ok- 
tober 1843), Straatsburg—Bazel (15 juni 1844), Parijs — 
Brussel (15 juni 1846), Berlijn — Wenen — Warschau (1848), 





Golling. Belo stond op Beed het 
toenmalige Holland, er waren moei- 
lijkheden in Duitsland, Italië en Span- 
je, Rusland onderdrukte de Poolse 
opstand. Maar spoorwegen werden 
overal aangelegd; lijnen met trek- 
kracht van dieren tussen Saint-Etien- 
ne en Andrésieux (Frankrijk) en 





Het comfort is zeker toegenomen tussen 
de rails. Maar vergeleken met de TEE en 
andere snelle verbindingen van tegen- 
woordig, is deze restauratie — wagen al 
sterk verouderd. (Magna Film). 





Budweise-Linz (Oostenrijk); de lo- 
comotief met buisvormige ketel van 
Marc Seghin begon de verbinding 
tussen Saint-Etienne en Lyon te ver- 
zorgen... Er was nog maar. weinig rei- 
zigersverkeer en deze verbindingen 
hoofdzakelijk bestemd voor het ver- 
voer van goederen. Ù 

Alles zou veranderen met de aanleg 
van nieuwe spoorwegen in de jaren 
1835 en 1839. Elk land wilde een 
proeflijn hebben en zocht naar een 
nieuw vervoermiddel tot groot na- 
deel van de rijtuigen, die langzaam 
zouden verdwijnen in de loop van de 
eeuw, overwonnen door de vooruit- 
gang en het grotere gemak van de 
spoorwegen. Pas de opkomst en de 
democratisering van de automobiel 


„betekent een nadeel voor de spoor- 


wegen, waardoor ze hun bijna kwasi- 
alleenrecht voor vervoer tussen de 
steden onderling beginnen te ver- 
liezen. 

Yves Varende 


Fijne 

elektrische 
vierrijtuigstellen 
1948, 1959 en 1961 
@ cen d) 

B ís een 

\_ Dieselelektrische 
locomotief 

serie 2200/2300 
met koelwagentrein. 


Deze foto's 
komen uit het 
interessante 
boekje van 

. Drs. G. Hupkens 
« Treinen, 
spoorwegen van 
stoom tot stroom» 
uitgegeven , 
door Elsevier 

in de pocketreeks 
over geschiedenis. 


Een peperkorreltje uit 
DE TIBETTON 


JEAN 
GABIN 


Voor de Tibetton van-vandaag 
hebben we Jean Gabin geko- 
zen omdat hij gedurende zijn 
lange filmloopbaan tweemaal 
een rol gespeeld heeft waarbij 
hij iets met treinen te maken 
had. Zijn opvallendste schep- 
ping was wel de rol van een 
spoorwegbeambte in «La Bête 
Humaine», een film naar het 
gelijknamige boek van Emile 
Zola, Hij is daarin een door 
smart en zorgen gekweld 
mens, maar tevens een man, 
die van zijn werk bij de spoor- 
wegen bijna bezeten is. 

In «La Nuit est mon Royaume » 
speelde hij de rol van een ma- 
chinist, die heldhaftig probeert 
om zijn trein en de daarin zit- 
tende reizigers voor een vrese- 
lijk ongeluk te behoeden en 
hiervoor met het licht van zijn 
ogen moet betalen als deze ge- 
troffen worden door de hete 
stoom van de locomotief. 

De film is zeer indrukwekkend 
en dat komt voornamelijk 
doordat de grootste tijd van de 
machtige locomotieven hierin 
tot leven gewekt wordt. 

De machinist van tegenwoor- 
dig zit op de bestuurdersplaats 
van een trein als een piloot in 
de cockpit van een modern 
vliegtuig. Hij heeft voor zich 
een indrukwekkend instru- 
mentenbord, waarmee de trein 
met alles wat daarbij hoort be- 
diend wordt. 

De oude, puffende stoomloco- 
motieven hadden altijd iets 
geheimzinnigs en menige jon- 
gen heeft ervan gedroomd om, 
net als Jean Gabin, op zo'n 
machtig exemplaar te mogen 
staan, de stofbril omhoog ge- 
schoven op het besmeurde ge- 
zicht. En daarom dit knipoogje 
van Tibet naar de grote Jean 
Gabin... 





TIBET TON 
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P 2 juli 1904 waren alle sportlief- 
hebbers uit Parijs en omgeving 
bijeen gekomen bij de herberg 
«De Wekker», gelegen aan de 
wegkruising van Melun en Cor- 
beil, om getuige te zijn van de start voor 
de tweede Ronde van Frankrijk voor 
wielrijders. De dertig ceelnemers waren 
zo ongeveer dezelfde als die van het 
„voorgaande jaar en de Ronde had geen 
wijzigingen ondergaan: Lyon, Marseille, 
Toulouse, Bordeaux, Nantes, Parijs met 
twee of drie rustdagen tussen elke etap- 
pe en aan de finish 20.000 frank aan prij- 
zen om tussen de overblijvenden te ver- 
delen. Alles wees erop dat deze tweede 
Ronde van Frankrijk evenveel sukses 
zou hebben als de eerste. En toch zou 
het een ramp worden. Juist omdat hij te 
veel sukses had. 

Henri Desgranges, de direkteur van een 
blad dat «l'auto» heette en die deze wed- 
strijd tot meerdere eer en glorie van de 
fiets uitgedacht had, volgde de wedstrijd 
zelf niet. Nauwelijks teruggekeerd in zijn 
kantoor, werd hij door ongerustheid aan- 
gegrepen. De telegrammen stapelden 
zich op. Er werd in gesproken over het 
sukses van de race, over de mensen- 
massa's langs de wegen en over de 
algehele valpartij, die plaats gehad had in 
Nemours omdat een politieagent zich op 
de weg opgesteld had. En dan waren er 
nog de onregelmatigheden, renners, die 
zich voort lieten trekken enz. Desgran- 
ges sprong, zeer verontrust, in de trein 
naar Lyon om orde op zaken te gaan stel- 
len in de karavaan. 

Maar tijdens de volgende etappe werden 
Maurice Garin (de winnaar van 1903) en 
Pottier, alleen op kop, in een grote stof- 
wolk achtervolgd door een geheimzinni- 
ge auto, die van plan scheen ze te ver- 
pletteren. Toen dat niet lukte, verwijderde 
de wagen zich. lemand boog zich uit het 
raampje en schreeuwde tegen Garin: 
« Faure moet winnen, anders zullen we je 
bewusteloos slaan ». 

Enkele uren later ploeterden een half do- 
zijn mannen, waaronder Garin, Pottier en 
Faure, midden in de nacht, over een 
bergweg als onbekenden: uit het struik- 
gewas naar voren springen en roepen: 
«Leve Faure» en «Weg met Garin». 





Terwijl Faure er vandoor gaat, gaan de 
overvallers de overige rijders met stok- 
ken te lijf. Daumain wordt tot bloedens 
toe geslagen, Gerbi heeft een gebroken 
arm, Garin heeft een snee in zijn wang en 
zijn linkerarm doet hem zo'n pijn dat hij 
de 300 laatste kilometers met slechts een 
hand aan het stuur af zal leggen. Pas als 
enkele officials te voorschijn komen en 
beginnen te schieten, verdwijnen de 
overvallers. 

Faure werd gediskwalificeerd. Hetzelfde 
gebeurde met een zekere Payan, die ver- 
rast was terwijl hij achter een auto aan 
fietste. Maar Payan had ook zijn suppor- 
ters. Ze strooiden spijkers en stukken 
glas over de weg, terwijl 2.000 opgewon- 
den toeschouwers in Nîmes voor de ka- 
ravaan de weg versperden. Het liep uit 
op een grote vechtpartij en twee renners, 
Aucouturier en Josselin vluchtten in een 
café, waar ze van de kelners twee witte 
schorten en twee dienbladen leenden om 
ongemerkt weg te kunnen komen. 
Toen de karavaan er eindelijk in geslaagd 
was om Parijs te bereiken en Garin voor 
de tweede maal als winnaar uit de bus 
gekomen was, weigerde de Wielerunie 
van Frankrijk zijn prestatie te homologe- 
ren. Het onderzoek duurde vier maanden 
en tenslotte werd een verrassende uit- 
spraak gedaan: de eerste vier renners 
waren gediskwalificeerd en de vijfde 
renner, Cornet, een jongen van 20 jaar, 
kreeg de eerste prijs. 

« Dit is het einde, zei Desgranges teleur- 
gesteld. Er zal geen Ronde van Frankrijk 
meer komen.» 


Maar tegenwoordig is de Ronde van 
Frankrijk nog steeds de grootste sport- 
gebeurtenis ter wereld, samen met de 
Olympische Spelen en de wereldvoet- 
balbeker. Een keer per jaar wordt deze 
roemvolle wielerwedstrijd gehouden. 
Zo zie je maar weer hoe een mens zich 
soms kan vergissen! 


BĲ DE EERSTE FIETSEN 
DEDEN DE VOETEN OOK MEE 


Bij de eerste modellen fietsen deden de 


Vervolg tweede deel zie verder 


UIT DE OUDE DOOS 





Maurice GARIN, 


de winnaar van de 
eerste Ronde van Frankrijk. 
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12.000 


KEER TRAPPEN VOOR 
HET WERELDRECORD 


Het is de mooiste wielerprestatie en een van de grootste 
sportieve records. Een uur lang alleen over de baan rijden en 
enkele meters meer afleggen dan het voorgaande record: 
een indrukwekkende prestatie. Alleen de heel groten kunnen 
dit waar maken. 

Sinds die dag in 1893 waarop Henri Desgranges — de stich- 
ter van de Ronde van Frankrijk — 35,325 kilometer aflegde in 
een uur en het eerste record vestigde, zijn slechts 17 namen 
op de lijst gevolgd : 

1893: Desgranges (Frankrijk), Parijs, 35 km. 325 

1894: Dubois (Frankrijk), Parijs, 38 km. 220 

1897: Van den Eynde (België), Parijs, 39 km. 240 

1898: Hamilton (Verenigde Staten), Denver, 40 km. 781 
1905: Petit-Breton (Frankrijk), Parijs, 41 km. 110 

1907: Berthet (Frankrijk), Parijs, 41 km. 520 

1912: Egg (Zwitserland), Parijs, 42 km. 122 

1913: Berthet (Frankrijk), Parijs, 42 km. 741 

1913: Egg (Zwitserland), Parijs, 43 km. 525 

1913: Berthet (Frankrijk), Parijs, 43 km. 775 

1914: Egg (Zwitserland), Parijs, 44 km. 247 

1933: Richard (Frankrijk), Saint-Trond, 44 km. 777 

1935: Olmo (talië), Milaan, 45 km. 090 

1937: Slaats (Nederland), 45 km. 588 

1937: Archambaud (Frankrijk), Milaan, 45 km. 769 

1942: Coppi Cltalië), Milaan, 45 km. 798 

1956: Anquetil (Frankrijk), Milaan, 46 km. 150 

1956: Baldini Cltalië), Milaan, 46 km. 394 

1957: Rivière (Frankrijk), Milaan, 46 km. 923 

1958: Rivière (Frankrijk), Milaan, 47 km. 347 

1967: Anquetil (Frankrijk), Milaan, 47 km. 493 

1967: Bracke (België), Rome, 48 km. 093 

1968: Ritter (Denemarken), Mexico, 48 km. 654. 

Een poging om het wereldrecord te verbeteren is altijd een 
indrukwekkende onderneming. 

Zowel voor een Frans Slaats, die met een sigaar in zijn mond 
en een fiets losjes aan zijn hand in Milaan aankwam, als voor 
Archambaud, die in, 1937 acht pogingen ondernam voor: hij 
slaagde. 

Fausto Coppi zei dat hij, maanden na. zijn record, in zijn 
nachtmerries nog de klok hoorde luiden die het aantal nog te 
rijden rondes aangaf. Ole Ritter had heel wat pogingen 
gewaagd op de Olympische baan van Mexico en hij had vier 
weken lang getraind voor hij zijn uiteindelijke poging waagde. 
Ferdinand Bracke had het record bijna bij verrassing verbe- 
terd, dat was in 1967 in Rome. In de herfst van 1969 trachtte hij 
tevergeefs zijn bezit veilig te stellen: alle pogingen bleven 
zonder resultaat. 

De eerste records waren verbeterd op de Buffalo wielerbaan 
in Parijs. Sinds Olmo hadden de pogingen plaats in Vigorelli in 
Milaan. De baan daar is uitstekend, van hout en goed 
beschermd, ongetwijfeld de beste, die ooit gebouwd werd 
door de bekende Duitse architect Clement Schürman, een 
deskundige op het gebied van wielerbanen. 

De Vigorelli is een goed beschermde baan, want een dak 
overdekt de baan zelf en steekt nog 3 meter over de binnen- 
rand heen. Bovendien heerst daar altijd het gematigde Milane- 
se klimaat. In Mexico is door de grote hoogte de weerstand 
van de lucht minder, maar daarentegen kunnen er ademha- 
lingsmoeilijkheden dreigen door het lagere zuurstofgehalte. 
Ferdinand Bracke kreeg hierdoor moeilijkheden. 

Het werelduurrecord betekent iets meer dan 12.000 keer 
trappen zonder de kleinste inzinking. Het is evenzeer een 
overwinning van wilskracht als van grootheid. 


10 Mars omslagen heb ik _ 
gespaard en nu ben ik coureur 
vande grote ploeg 
M@fs-flandria 


Ja, wees ook een echte sportman. Leef méé 
met je favoriete wielerploeg. Mars-Flandria!!! 
Zorg dat je ook zo'n Mars-Flandria trui en 
pet krijgt. Dezelfde waarin Eric en Roger 














De Vlaeminck, Leman, Zoetemelk en al die 
anderen hun overwinningen behalen. 
Doe't snel, des te eerder draag jij ook 

de kleuren van Mars-Flandria. 


10 omslagen en 75 F voor 
je eigen trui en pet 
van de ploeg 
MAFS-tlandria / 







Deze aanbieding is geldig tot 
Ge >: december 1971 


en [ de 
a\\ Ja, ik wil graag zo'n Mars-Flandria trui 
| en pet tegen terugbetaling ontvangen. # 
Ik sluit 10 Mars omslagen in. En kruis g@_ 
de gewenste maat aan. 
De gewenste maat is: Middel ( 7- 9jr.) 
Groot (10-13 jr.) Klein (3- 6jr.) 

Naam … > PDE RE red 
Straat … Eee renee 
Plaats: cet re AE een 

Postcode. 
(Bon met 10 Mars. omslagen arten naar , „Mars Î 
shirt”, Postbus 14, 1810 Wemmel Stuur géén geld, 


LJ a 
el 
direct weer ener Ië gn de verschuldigde 75 F worden u aangerekend bij | 
aflevering door de postbode.) se 





DE FIETS … 


voeten ook al mee, maar de snelheid liet 
zeker te wensen over. 

Ten tijde van Lodewijk XIV bouwde een 
knutselaar een vervoermiddel, dat door 
de voeten voortbewogen werd. Maar er 
was geen beweging in te krijgen. In 1769 
riep een Parijse industrieel de bevolking 
bijeen om getuige te zijn van de proeven 
met een door hem uitgevonden apparaat. 
De Parijzenaars kwamen en ze zagen 
_een man schrijlings zitten op een soort 
balk, voorzien van twee wielen met daar 
achter een soort karretje, dat eveneens 
twee wielen had. Dit vreemdsoortig ap- 
paraat was niet in beweging te krijgen. 
Enkele jaren later bouwde een zekere 
graaf van Sivrac, tijdens de Revolutie, 
een apparaat, dat voorzien was van twee 
wielen, een zadel en een soort roer aan 
de voorzijde. Men kon schrijlings op het 
geval zitten en door met de voeten op de 
grond af te duwen, vooruit komen. 
Sivrac vervolmaakte zijn voertuig. Hij gaf 
het de vorm van een dier. En de Parijze- 


naars kwamen naar hem kijken toen hij in 
de tuinen van het koninklijk paleis heen 
en weer rende, gezeten op een apparaat 
met een leeuwenkop, dat de naam « célé- 
rifère» gekregen had. Het spelletje was 
al gauw «in». Dat was in 1791. Het ver- 
voermiddel werd later «vélocifêre » 
genoemd. 

De eerste clubs werden opgericht en de 
eerste wedstrijden werden gehouden op 
de toen nog landelijke Champs Elysées 
te Parijs. De vélocifère krijgt nog andere 
vormen : zoals een paard en een hert. Er 
wordt tegenwoordig zelfs beweerd dat 
het leger er gebruik van maakte voor het 
wegbrengen van telegrammen zoals bij- 
voorbeeld tijdens de slag bij Austerlitz, 
maar dit is niet bewezen. 

Aan de «vêlocifère » kleven trouwens de 
nodige nadelen. Er kunnen geen bochten 
mee genomen worden. Het apparaat 
weegt maar liefst 40 kilo, die ook tegen 
hellingen opgesjord moeten worden. Er 
zit geen rem op en als het op volle snel- 





„DE EERSTE WIELERWEDSTRIJD 


Twee jaar geleden is het honderdjarig bestaan van de eerste wielerwedstrijd, 
Parijs-Rouaan, gevierd. 

Op 7 november 1869 won een Engelsman van 20 jaar, een zekere James Moore, op 
een « vélocipède » van 35 kilo deze wedstrijd. Hij lag 15 minuten voor op de tweede 
rijder, een uur en drie kwartier op de tweede rijder en bijna vijf uur op de tiende rij- 
der. Hij had 10 uur en 40 minuten over de afstand van 123 kilometer gedaan en hij 
won 1000 goudfranken. 

De wedstrijd was gemengd. Er verschenen vijf vrouwen aan de start. Van de 33 
deelnemers, die de wedstrijd beëindigden, bleef een vrouw uit Londen over die de 
bijnaam Miss America gekregen had. 

Deze Parijs-Rouaan was de eerste lange afstandswedstrijd. 

De eerste snelheidswedstrijd was een jaar eerder verreden : op 31 mei 1868 in het 
park van Saint-Cloud, aL 
Bordeaux-Parijs werd voor het eerst gehouden in 1891, Parijs-Roubaix in 1896 en 
de Ronde van Frankrijk ín 1903. 

Wat de wedstrijden op de baan betreft neemt de lijst van internationale overwin- 
ningen een aanvang in 1893 (de wereldkampioenschappen voor amateur-sprinters 
in Chicago) ; in 1895 (de wereldkampioenschappen voor beroepssprinters in Keu- 
len) en in 1896 (De Olympische Spelen in Athene), De eerste race op een baan 
werd gehouderi in 1869 ín Brno (Tsjechoslovakije). 


























Fietsers 
in Hyderabad, 
in India. 


heid van een helling af komt daveren, zijn 
ongelukken niet denkbeeldig. 


OP DE FIETS 
VAN DE OERAL NAAR MOSKOU 


De uitvinding van de fiets wordt toege- 
schreven aan verschillende personen. Er 
wordt zelfs beweerd dat een Russische 
technicus in 1801 al per fiets tussen de 
Oeral en Moskou heen en weer reisde. 
De uitvinding is in feite langzaam ge- 
groeid. En steeds heeft de een of andere 
uitvinder er weer wat aan toegevoegd. 
— Baron Drais, een Duitser, had in 1830 
het idee om het voorwiel van de célérifé- 
re beweegbaar te maken en zo onstond 
het stuur. 

— De Engelsen kenden een hobby-hor- 
se van metaal, dat heel wat lichter was 
dan de draisine. Er werden zelfs 
exemplaren voor de dames gemaakt. In 
die periode reed een Engelsman, die 
niet meer kon stoppen, een kind omver. 





In Azië. Een fietser, die een draaimolen aan- 
trekt. 








Dat kwam hem op een boete van 5 shil- 
ling te staan. Dit was de eerste bekeuring 
van een wielrijder. 

— Ernest Michaux, de zoon van een 
Parijse koetsbouwer, kreeg een drai- 
sine in handen omdat er iets aan 
gemaakt moest worden. Hij wilde het 
vreemde voertuig beklimmen en kwam 
op het idee om een soort hendel te mon- 
teren op de as van het voorwiel. Zo 
onstonden de pedalen. De grote vraag 
naar een vélocipède was begonnen : Mi- 
chaux bouwde er twee in 1861, 142 in 
1862 en meer dan 400 in 1865. De fiets 
kon nu zelf rijden. De rest zou slechts 
een opeenvolging van technische klei- 
nigheden zijn. 
— 1868: 
spaakwielen. 
— 1869: De uit Lyon afkomstige Théve- 
non wint alle wedstrijden. Zijn fiets wordt 
aan een onderzoek onderworpen en 
daaruit blijkt dat hij een band van rubber 
om de ijzeren randen van de wielen 
gelegd heeft. 

— De ketting vergroot de kracht van de 
druk op de pedalen. In het blad «Le 
Véloceman» stond toenmaals te lezen 
dat een dergelijke fiets geen lang leven 
beschoren zou zijn omdat alleen een 
drijfwiel voor in de praktijk toegepast zou 
kunnen worden. Tja ! 

Gedurende enige tijd gingen de knutse- 
laars vrolijk hun gang. Ze maakten drie- 
wielers voor de mensen, die niet al te 
zeer in het evenwicht geloofden en een- 
wielers voor de mensen, die er te veel 
vertrouwen in hadden. Ze bouwden fiet- 
sen waar plaats op was voor zes perso- 
nen tegelijk. Ze gaven het voorwiel een 
diameter van twee meter om de snelheid 
te verhogen. Er was een laddertje nodig 
om op deze gevaartes te komen. Ver- 
schillende van deze apparaten bezorgen 
de ziekenhuizen in die tijd de nodige 
patiënten. 

En toch heeft de fiets het duel met de 
auto glansrijk doorstaan, om niet te zeg- 
gen gewonnen… 


Rousseau ontwerpt de 


In Denemarken is de fiets een dagelijks 
gebruiksvoorwerp. Er is zelfs een monument 
voor opgericht. 


WAT ER ZOAL NODIG IS 
VOOR EEN RONDE 


Soms vraag je je wel eens af wat een 

wielrenner allemaal mee moet nemen om 

het hoofd te kunnen bieden aan de moei- 

lijkheden, waar hij tijdens een Ronde van 

Frankrijk mee te kampen kan krijgen. Het 

volgende lijstje geeft een overzicht van 

de meest noodzakelijke voorwerpen: 

— twee fietsen 

— vijfentwintig binnenbanden 

— een reserve:frame 

— zes velgen 

— twee sturen 

— vijftien remblokjes 

— vier remkabels en vier versnel 
lingskabels 

— twee paar pedalen 

— twee steunen 

— twee vorken 

— een as voor een stel pedalen ï 

— twee volledige reminstallaties 

— een stuurinrichting 

— twee kettingen 

— een reserve-zadel 

— vijf vrijwielen 

— vijf wielen 

vijf platen 

een stel krukken 

— een versnellingsrad voor 

— een versnellingsrad achter 

drie pompen 

eenentwintig truien (een voor elke 

etappe) 

— eenentwintig helmen 

— eenentwintig rijtasjes 

— eenentwintig broekjes 

— een paar schoenen 

— een regenjas 


Ke ia ae an sine] 
De vouwfiets, die gemakkelijk in de koffer- 
ruimte van de auto vervoerd kan worden. 





Een peperkorreltje 
uit de TIBETTON 


Vastbesloten om te winnen 


Hij is wereldkampioen bij de amateurs en bij 
de beroeps geworden. In 1969 was hij de beste 
sportman van het jaar bij het wereldreferen- 
dum, dat door een Duitse krant georganiseerd 
was (voor de tweede maal kwam een wielren- 
ner als eerste uit de bus ; de eerste was Faus- 
to Coppi geweest in 1953). In 1970 won hij 51 
wedstrijden, waaronder de Ronde van Frank- 
rijk voor de tweede maal ; niemand had hem 
dit ooit verbeterd. Volgens de deskundigen zal 
het seizoen 1971 voor hem nog beter worden. 
Misschien zal hij het werelduurrecord nog 
eens verbeteren. Hij is per jaar 10 miljoen Bel- 
gische frank waard. En met zijn 26 jaren is hij 
al de hoofdpersoon in vijf boeken geweest. 
Waarom wint Eddy Merckx altijd ? 

Op de eerste plaats is het een onweerstaanba- 
re roeping. Eddy wilde altijd graag wielrenner 
worden. In 1945 werd hij in de buurt van Leu- 
ven geboren. Al zeer jong kwam hij naar Brus- 
sel. Fietsen leerde hij tegelijkertijd met zijn 
eerste pasjes. Op zijn zesde jaar verdween hij 
een dag lang uit zijn ouderlijk huis. Hij werd 
teruggevonden bij Waver. Daar was hij op zijn 
kinderfietsje alleen heen gefietst. De prijs voor 
deze prestatie : een pak voor zijn broek. Maar 
dit bracht zijn besluit niet aan het wankelen, 
integendeel ! 

Eddy ging kort naar het lyceum, maar zonder 
veel overtuiging, Hij droomde altijd van de wiel- 
rensport. Zijn ouders, en met name zijn moeder, 
waren daar niet erg geestdriftig over. Tijdens 
de vakantie profiteerde hij tijdens een korte 
afwezigheid van zijn moeder om zich in een 
wijkwedstrijd in te schrijven. Hij won. Vertede- 
rende tranen; vader liet zich overhalen en 
moeder zei niet nee. 

«Maar, voegde ze er aan toe, als je dat vak 
dan wilt beoefenen, doe het dan goed: » 
De raad werd letterlijk opgevolgd. In 1961 won 
Eddy 21 wedstrijden, in 1962 waren dat er 28, 
waaronder het kampioenschap van België 
voor beginners en dit gebeurde op dezelfde 
dag dat Jacques Anquetil voor de derde maal 
de Ronde van Frankrijk won. 

Zijn hart klopt zeer langzaam, zoals het geval 
is bij veel sportlieden. Een verschil van enkele 
millimeters in de lengte van zijn scheenbenen 
verklaart misschien ook waarom Eddy op zijn 
trappers een grotere druk kan uitoefenen. 
Maar wat deze geboren winnaar nog meer 
onderscheidt, is de zorg die hij besteedt aan 
zijn materiaal, zijn training en zijn uitzonderlijk 
beroepsgeweten. En zijn wil. Hij wint omdat hij 
‚de beste is, maar ook omdat hij degene is, die 
dat het meeste wenst. 


TIBETTON 
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In feite heeft liften 
niet op de auto ge- 
wacht om te ont- 
staan. Ver terug 
in de geschiedenis 
vinden we al reizi- 
gers (pelgrims bij 
voorkeur) die langs 
paden en later 
langs wegen wacht- 
ten op een postkoets 
of een karavaan in 
de hoop enkele mij- 
len gratis vervoer te 
kunnen genieten. 


Tegenwoordig is lif- 
ten (met de grote 
toename van mo- 
torvoertuigen _ he- 
den ten dage) een 
algemeen beproefd 
middel om op va- DE TECHNIEK VAN HET AARDIGE 
kantie te gaan of er BEG 

Humoristische 
van terug te komen. OR 
Liften heeft het ka- | Zen dat vooral op het eh 
rakter van «ie@- | 4 een knap meisje steat glimlachend 
mand helpen », « een de ik ee Ken Rn 
haastgevalletje» of | (schend bj het ee zon aardige dame 
een «noodgeval» an an nemen. 
verloren. Het is bij- | A rn ara een 
na een soort toe- f hele famile achter de 
risme geworden. der en Fikkie de hond.. 
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de nodige 
PRECIES OVER EEN WEEK 


NEE, HET IS ZOVER 
HET 
MET ONS! 
EN VERDER EEN UITGELEZEN 


VAKANTIE ! 
men En op a 


MET “70 ONGEVEER” ! 
(en actueel) PROGRAMMA 
WEES OP TĲD VOOR 


HET KARVEEL 
2 vervolg-verhalen, die met 





AN HEB-IK-JOU- DAAR EN 
E KRATER VAN TOVENARIJEN 
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VOL ZONNESCHIJN DAT KUIFJE JE DE 























(Om de eerste van z'n klas te worden volstaat het niet de 
beste te zijn in geschiedenis, aardrijkskunde of wiskunde. 


f LIJST DER OFFICIELE VERDELERS. 
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DIRK MARTENS, VAN SCHELLE sports, 
A ee ange Zoutstraat, 29-33 tormstraat, 24 
Je moet ook gespierd zijn ! 9300 Aalst - T. 053/240.60 1000 Brussel - T. 02/18.41.25 
Dat kun je snel worden — evenals je broers en zusters BRAINE Sports, VAN SCHELLE Sports, 
j- door elke dag STRONG te gebruiken. Het'is het meest 2000 Antwerpen - T. 039/32.47.63 100 Brussel ee Oaio1t.s0 
j verkochte mini-turnapparaat in. België. Het is ideaal voor « VAN SCHELLE Sports, VAN SCHELLE Sports, 
| Fi ï Meir, 71 Charleroisestwg., 3 (Stefaniaplein) 
En dn Ookie En er een voor zichzelf 2000 Antwerpen - T. 039/32.44.55 1060 Brussel - T. 02/38.11.77 
| willen ! i 
| ant dit apparaa Bek le 520 SDIeren van Gek lichaam DEL sPORTS, PHARMABRUX, 
bewegen. Oefen er regelmatig mee en je bent nooit ziekelijk, Kerkstraat, 16 ee Like blraamaat Ral 
| je bent goed ontwikkeld, houdt je flink recht, je bent de ‘sterk- kee ee 
7 : f 2 A: GILBERT Sports, SPORT PLEIN AIR, 
ste tijdens de speeltijd en… je wordt benijd door al je vrienden. en Waversesteenweg, 34 
| Het is wél verdiend, dat STRONG de gouden medaille verover- 5 EO lenkenbenn ne SES We 
| NEE tuur mij gratis-per omgaande, de dokumentatie STAELENS Sports, HONHON Sports, 
de op het Uitvinderssalon van Brussel. die STRONG toont op natuurlijke grootte en die Kerkstraat, 17 F Almgnespsteenwe, 648 | 
En 7 m Î A 70 Blank he - T. 050/41026 - T. 02/43.77.97 
| Wil je alles weten over STRONG, en tevens gratis een kleuren- me iste uleat ee ie es Ä En 
folder ontvangen, stuur ons dan vlug onderstaande bon terug. Ik voeg 2 postzegels bij van 3,50 (r. voor verzend: Er Karssen 
kosten onder gesloten omslag. 8000 Brugge - T. 050/393.02 9740 Gavere - T. 09/75.14.92 
Of neem je ouders mee naar een 
|___DE WALLENS Sports, POL de SCHAMPHELAERE, | 
van de winkels die op deze lijst Bergstraat, an Bennesteeg, 20 Ë 
SEE: É 1000 Brussel — T. 02/12.40,05 9000 Gent - T. 09/25.35,24 
Y_ Sports, VERLOOVE Sport, 
Postnummer - Woonplaats : Louisalaan, 162-164 Lange Munt, 16 
D 1050 Brussel - T. 02/48.64.78 3000 Gent - T. 09/25.16.11 Ws 
st Ed 
J hd Kan BELGIE t;6-1160 B ivengrach Stationstraat ‘oo E 
B. Vandercammenstraa - engracht, 51 tationstraat, 
5 : zissel Ë 1000 Brussel - T. 02/17.81.77 8790 Waregem - T. 056/630.20 | 














ROYCOZOO - BESTELBON 
Wilt mij een wereldkaart toezenden evenals mijn verminderings- 
kaart. Ik voeg hierbij een briefje van 20 F. 


NAAM EN VOORNAAM : 


ADRES : 


POSTNUMMER : … 
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